ok~
Nieder-Stoll _J-—

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg

BURO STADTVERKEHR
]

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte



(S Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254 i
fdieG inde W b ot
auf die Gemeinde Wartenberg Buro StadtVerkehr GmbH

Auftraggeber:

Gemeinde Wartenberg/Hessen

Landenhauser Strale 11
36367 Wartenberg-Angersbach

Fon: 06641 / 9698-0

Fax: 06641 / 9698-24

E-Mail: Info@Gemeinde-Wartenberg.de
www.Gemeinde-Wartenberg.de

Ansprechpartner:
Dr. Olaf Dahlmann

Bearbeitung durch:

BURO STADTVERKEHR

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte

Mittelstraf3e 55 — 40721 Hilden

Fon: 02103 /9 11 59-0

Fax: 02103/9 11 59-22

Stand: 08. Dezember 2017 www.buero-stadtverkehr.de

Bearbeiter:

Bei allen planerischen Projekten gilt es, die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen
Jean-Marc Stuhm

von Frauen und Mannern zu bertcksichtigen. In der Wortwahl des Berichtes werden deshalb i
geschlechtsneutrale Formulierungen bevorzugt oder beide Geschlechter gleichberechtigt erwahnt. Katharina Oppenberg
Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdriicklich stets beide Geschlechter Marius Lenz
angesprochen.



[ Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

auf die Gemeinde Wartenberg Seite 3

Biro StadtVerkehr GmbH

Inhaltsverzeichnis

Teil A: Gutachten 4 Teil B: Erganzungen zum Gutachten 46
1. Einleitung 5 B1 Verkehrsgutachten 47
1.1 Anlass und Aufgabenstellung 5 1.1 Anlass und Aufgabenstellung 47
1.2 Vorgehensweise 6 1.2 Ergebnisse der Querschnittszahlungen 48
Untersuchunasaebiet 7 1.3 Verkehrskonzept fir die ehemaligen Ortsdurchfahrt 51
' 9sg9 1.4 MalRnahmenkonzept aul3erhalb der Ortsdurchfahrten 56
2.1 Geografische Lage 7 1.5 Radverkehrsplanung 57
2.2 Einwohnerstruktur und —entwicklung 9 1.6 Kostenschatzung Unterhaltungskosten und 58
2.3 Regionalplanung Mittelhessen 2010 10 Wiederherstellungskosten im kommunalen StralRenbau
2.4 Siedlungsstruktur 11 1.7 Kostenschatzung fur einen angepassten Umbau der 59
B254 gemal Umgestaltungskonzept
. Ortsumgehung Wartenberg B254n 13 1.8 Briicke iiber die Altefeld 60
3.1 Planungsstand 13 1.9 Umstufungs- und Einziehungsvorschlag 62
3.2 Vorhabenbeschreibung 14 1.10 Fiktivabschatzung einer Teilumgehung 63
3.3 Verlagerungseffekte 15 1.11 Einfuhrung der Lkw-Maut auf Bundesstral3en 65
3.4 Verlagerungspotenziale auf den Umweltverbund 16
3.5 Strallenklassifizierung Vorher/Nachher 17 : .
3.6 Auswirkungen auf den Freiraum 19 B2 Auswirkungen auf den Einzelhandel 66
3.7 Auswirkungen auf die wasserrechtlichen Aspekte 22 2.1 Standorte und Strukturen im Einzelhandel 66
3.8 Auswirkungen auf den Radverkehr 23 2.2 Entwicklungstrends im Einzelhandel 67
. Synoptische Bewertung der Varianten 24 B3 Stadtebauliche Entwicklungspotenziale 68
4.1 Vorbemerkungen und Darstellung der Varianten 24 Skl CUETIEEN CCF SISl SN o8
4.2 Bewertung der Varianten anhand der Indikatoren 29 B4 Aspekte der Flurbereinigung und Wasserrecht 69
4.2.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch (Ldrm/Abgase) 29 4.1 Notwendigkeit einer Flurbereinigung und Formen 69
4.2.2 Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit/Radverkehr 33 der Flurbereinigung
4.2.3 Auswirkungen auf die Versorgung/Einzelhandel 35 4.2 Empfehlungen fur eine Flurbereinigung in Wartenberg 70
4.2.4 Auswirkungen auf den Freiraum 36
4.2.5 Auswirkungen auf das Landschaftsbild 37 .
4.2.6 Potenziale fur den Stadtebau 38 Teil C: Quellen 2
4.2.7 Auswirkungen auf Folgekosten (Umwidmung) 39 Unterlagen und Literaturquellen
4.2.8 Auswirkungen auf Kostenbeitrage der Anwohner 40
4.2.9 Auswirkungen auf Flurbereinigung 41
4.3 Synoptische Bewertung und gutachterlichen Empfehlungen 42
5. Handlungskonzept fir Wartenberg 43



Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

auf die Gemeinde Wartenberg Seite 4

Biro StadtVerkehr GmbH

Tell A: Gutachten



Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg

1 Einleitung

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Wartenberg liegt an den 6stlichen Auslaufern des Vogelsberges,
etwa 17 Kilometer westlich der Barockstadt Fulda und 3 Kilometer stiddstlich der
Stadt Lauterbach (Hessen) in einer waldreichen Mittelgebirgslandschaft. In
unmittelbarer Nahe beginnt der ,Naturpark Hoher Vogelsberg®“. Wartenberg grenzt
im Norden an die Stadt Schlitz, im Osten an die Gemeinden Bad Salzschlirf und
GrofRenliider (beide Landkreis Fulda), im Studen an die Stadt Herbstein sowie im
Westen an die Stadt Lauterbach. Die Gemeinde besteht aus den beiden Ortsteilen
Angersbach und Landenhausen. Mit ca. 3.950 Einwohnern ist Wartenberg die
drittgroRte Gemeinde im Vogelsbergkreis.

Die Gemeinde liegt an der Bundesstralle 254, die tber Alsfeld nach Fulda fihrt.
Die Gemeinde Wartenberg ist iber die B254 von den Autobahnen BAB 5 und
BAB 7 erreichbar. Eine Ortsumgehung soll langfristig beide Ortsteile vom starken
Durchgangsverkehr der B254 entlasten.

Am 22.04.2009 hat der Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
dem Vorentwurf einer Ortsumgehung der B254 (OU B254) zugestimmt. Die
Gemeindevertretung der Gemeinde Wartenberg hat am 08.10.2009 die Einleitung
des Planfeststellungsverfahrens genehmigt. Die Offenlegung erfolgte im Jahr
2010. Mit dem Kabinettsbeschluss zur Verabschiedung des Bundesverkehrsplans
2030 im Jahr 2016 ist die Ortsumgehung Wartenberg und Lauterbach der
Bundesstralie 254 in den ,vordringlichen Bedarf* eingestuft worden. Damit kdnnen
alle Projekte des vordringlichen Bedarfs im Zeitrahmen des
Bundesverkehrswegeplans 2030 (BVWP 2030) umgesetzt werden.

Gegenwdrtig wird ein Anderungsverfahren firr die Erstellung der Planunterlagen
fur das Planfeststellungsverfahren bei Hessen Mobil durchgefiihrt. Das
Planfeststellungsverfahren wird durch das Regierungsprasidium Gief3en als
Anhérungsbehdrde durchgefuhrt.

In der jungeren Vergangenheit mehren sich sowohl in der Bevélkerung als auch
bei den Mandatstréagern kritische Stimmen gegeniiber dem Vorhaben. In der
Bevdlkerung ist eine steigende Unsicherheit gegentiber dieser groRen
BaumafRnahme festzustellen. Zudem sind Umfang und Grél3e der MaRhahme fiir
die Burgerinnen und Birger bislang anhand der verdéffentlichten Plane nur schwer
zu erfassen.

Nachdem es seit langer Zeit eine Birgerinitiative (Bl) ,Pro Ortsumgehung” gab,
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hat sich im Herbst 2016 eine Blrgerinitiative gegriindet, die das Projekt ablehnt.
Beide Initiativen haben Unterschriften gesammelt. Die BI, die sich fiir das Projekt
ausspricht, sammelte im Jahr 2010 rund 350 Unterschriften, die das Projekt
ablehnende Bl am Jahresende 2016 rund 700 Unterschriften in Wartenberg, 1.500
Unterschriften in der Region.

Aufgrund der zum Teil hochemotionalen Diskussionen beschloss die
Gemeindevertretung, zur Versachlichung der Diskussion, ein Gutachten zu
beauftragen. Mit dem Gutachten sollen folgende Aspekte gepruft werden:

* Innerdrtliche Entwicklungen

+ Finanzielle Belastungen, insbesondere durch die Ubernahme der Baulast
* Umsetzung der Flurbereinigung

* Flachenverbrauch und dessen Konsequenzen

* Moglichkeiten in Bezug auf die Umsetzung von kurz- und mittelfristigen
MaRnahmen zur Verkehrsreduzierung und Auswirkungen der Maut auf
Bundesstrafl3en ab 2018

Anhand dieser Kriterien mit vordefinierten Fragestellungen sollen die Vor- und
Nachteile der Ortsumgehung der B 254 untersucht und bewertet werden.
W& A ~§ ~:f.»'. / ."."'(T‘f‘\\\,‘,‘c > =1
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Quelle: Hessen Mobil — Ubersichtsplan B254 Ortsumgehung Lauterbach
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1 Einleitung
1.2 Vorgehensweise Teil A (Gutachten)

Die Untersuchung setzt sich aus zwei Teilen zusammen: Grundlagendaten zur Gemeinde Wartenberg und der geplanten OU B254
+ Teil A: Gutachten
Grundlagendaten zur Gemeinde Wartenberg und der geplanten
OU B254
Zusammenstellung der Auswirkungen fir die jeweiligen vier
Varianten
Synoptische Bewertung der Varianten und Empfehlungen sowie
Stufenkonzept

» Teil B: Ergdnzung zum Gutachten
Verkehrskonzept Wartenberg nach OU B254
StralRenraumkonzept fir die Umnutzung der ehemaligen B254 im
Ortsbereich

Teil B (Ergédnzung zum Gutachten)

Verkehrskonzept und straBenraumliches
Konzept der B254 sowie

Der Teil B fungiert als erganzende Grundlage fur die synoptische Kostenschatzung

Zusammenstellung der Aspekte. Die synoptische Zusammenstellung

schlief3t mit einer gutachterlichen Empfehlungen bezuglich der B254

ab und benennt am Ende ein Stufenkonzept fir die Umsetzung von

mdglichen ergdnzenden MalRnahmen zur OU B254.

Konzeption fur die Nutzung von

Fir die Bearbeitung des Projektes lagen folgende wesentlichen stadtebaulichen Entwicklungspotenzialen

Unterlagen vor:
Analyse und Konzept fiir den

« Planungsunterlagen von der OU B254 in der aktuellen Versorgungsschwerpunkt

geanderten Fassung
* Regionalplan Mittelhessen 2010

+ Statistische Unterlagen Analyse und Aussagen zu den

Flurbereinigungsmaglichkeiten

* Presseunterlagen der letzten drei Jahren zum Thema OU B254

Wahrend der Bearbeitung fanden einige Interviews (personlich oder
per Telefon) statt: Hierzu gehoéren:

* Hessen Mobil

« |HK
+ Vogelsbergkreis Gutachterliche Empfehlungen
* Landwirte

Handlungs- und Stufenkonzept Wartenberg



auf die Gemeinde Wartenberg

2 Untersuchungsgebiet

2.1 Geografische Lage (Teill)

Die Gemeinde Wartenberg liegt an den dstlichen
Auslaufern des Vogelsberges, etwa 17 Kilometer
westlich der Barockstadt Fulda und 3 Kilometer
stidostlich der Stadt Lauterbach (Hessen) in einer
waldreichen Mittelgebirgslandschatft. In unmittelbarer
Nahe beginnt der ,Naturpark Hoher Vogelsberg®.
Wartenberg grenzt im Norden an die Stadt Schlitz,
im Osten an die Gemeinden Bad Salzschlirf und
GroRenlider (beide Landkreis Fulda), im Studen an
die Stadt Herbstein sowie im Westen an die Stadt
Lauterbach. Die Gemeinde besteht aus den beiden
Ortsteilen Angersbach und Landenhausen.

Die Gemeinde Wartenberg befindet sich im dstlichen
Ende des Vogelsbergkreises. Der Vogelsbergkreis
hat mit 107.256 Einwohner (Stand 2015) die
geringste Bevdlkerungsdichte (74 EW/km?) und
zugleich die drittgré3te Flache aller hessischen
Kreise. Mit einem Bevélkerungsverlust von fast
einem Prozent pro Jahr ist der Vogelsbergkreis einer
der demografisch am schnellsten schrumpfenden
Landkreise in Westdeutschland. Seinen hdchsten
Bevdlkerungsstand hatte er 1996 mit 119.000
Einwohnern.

Das Kreisgebiet ist zwar durch die Landwirtschaft
gepragt, aktuell ist allerdings aufgrund des
Strukturwandels seit den 1950er Jahren nur noch ein
geringer Anteil an Erwerbstétigen im priméren Sektor
beschéftigt. Die landwirtschaftliche Nutzflache des
Vogelsbergkreises betrégt insgesamt 43,7 %. Davon
wird 52,4 % als Griuinland bewirtschaftet, damit hat
der Vogelsbergkreis den héchsten Grunlandanteil in
Hessen.

Von rund 36.000 im Vogelsbergkreis anséssigen
Arbeitnehmern sind etwa 16.000 Auspendler in
andere Landkreise. Ein bedeutender
Wirtschaftszweig ist der Tourismus durch den
Naturpark Hoher Vogelsberg.

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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auf die Gemeinde Wartenberg

2 Untersuchungsgebiet

2.1 Geografische Lage (Teil 2)

Die Gemeinde liegt an der BundesstralRe 254, die tber
Alsfeld nach Fulda fuhrt. Wartenberg ist Gber die B254
von den Autobahnen BAB 5 und BAB 7 zu erreichen.
Uber den Bahnhof Angersbach, der an der Bahnlinie
Giel3en — Fulda (Vogelsbergbahn) liegt, besteht am
Bahnhof Fulda ein Zugang zum ICE-Netz der
Deutschen Bahn AG.

Wartenberg (Angersbach und Landenhausen) wird im
OPNV von den Linien VB-26 und zeitweise der VB-28
der Verkehrsgesellschaft Oberhessen mbH sowie der
Regionalbuslinie 393 der Rhein-Main-Verkehrs-
verbund GmbH (RMV) erschlossen.

Durch den Ortsteil Angersbach verlaufen folgende
Radwanderwege:

* Vulkanradweg als Teil des BahnRadwegs Hessen

* Hessischer Radfernweg R2 (Die Vier-Flusse-Tour)

* Hessischer Radfernweg R7 verbindet Werra und
Taunus Uber den Vogelsberg

+ Themenroute Gipfeltour

* Wartenberger Panorama-Weg fiihrt um das
Gemeindegebiet Wartenbergs

Das Wanderwegenetz sowie der Wartenberger
Zeitpfad weisen auf die geologische Besonderheiten
des ,Lauterbacher Graben* hin.

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg

2 Untersuchungsgebiet

2.2 Einwohnerstruktur und -entwicklung

In der Gemeinde Wartenberg leben 3.954 Menschen (Stichtag 31.12.2016, Quelle
Gemeinde Wartenberg). Hiervon entfallen 2.556 Einwohner auf den Ortsteil
Angersbach und 1.398 Einwohner auf Landenhausen.

Nach Angaben der Statistischen Amter des Bundes und der Lander (Stichtag
31.12.2015) ist der groRte Anteil der Bewohner 60 bis unter 75 Jahre alt (17,43
%). Dahinter folgt die Gruppe der 50 bis unter 60 jahrigen (17,25 %) sowie der 40
bis unter 50 jéhrigen (14,62 %).

Fir das Untersuchungsgebiet wird nach Berechnungen des Vogelsbergkreises ein
Bevdlkerungsrickgang prognostiziert. Bereits im Jahr 2032 wird die Bevolkerung
in Wartenberg nur noch knapp 3.500 Einwohner messen. Im Vergleich zu anderen
Gemeinden im Kreis Vogelsbergkreis weist Wartenberg fiir die Jahre 2004 bis
2010 die geringsten Verlustzahlen auf. Dies wird auf die Nahe zum Oberzentrum
Fulda und der Bahnanschluss in Angersbach sowie Ansiedlung von Gewerbe
zuruckgefihrt.

Die Gemeinde Wartenberg zeichnet sich durch eine zentrale Lage aus. Ein
grof3es Angebot an Arbeitsplatzen wird durch die ansassigen Unternehmen
geboten. Weitere Arbeitsplatze finden sich im ndherem Umfeld. Aufgrund der
verkehrsgunstigen Lage kann beispielsweise das Oberzentrum Fulda schnell
erreicht werden. Diese verkehrsgiinstige Lage spiegelt entsprechende
Verteilungen der sozialversicherungspflichtigen Beschéftigten (Stichtag:
30.06.2014) wieder. Die Zahl der Auspendler Ubersteigt mit 1.263 Personen die
Zahl der Einpendler mit 434 Personen deutlich. Insgesamt ist die Zahl der
Arbeitslosen in den letzten Jahren zuriickgegangen. Wéhrend 2008 noch 121
Arbeitslose zu verzeichnen waren, wurden 2016 lediglich 58 gezahilt.

Durch die ErschlieBung eines Gewerbegebietes im Ortsteil Angersbach hat sich
die Gemeinde heute weitgehend von einer urspringlichen landwirtschaftlichen
Struktur hin zu einem Gewerbestandort fiir Unternehmen entwickelt. Die
Gewerbestruktur setzt sich aus Unternehmen unterschiedlichster Branchen
zusammen. Demzufolge siedelten sich industrielle Fertigungsbetriebe aus dem
Bereich Holzverarbeitung ebenso wie Unternehmen aus den Bereichen Elektronik,
Maschinenbau und EDV an.

An sozialen Einrichtungen verfugt Wartenberg als Grund- und Hauptschule mit
Forderstufe die Mittelpunktschule Angersbach. Zudem sind zwei Kindergarten mit
insgesamt 150 Platzen vorhanden.
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Altersgruppe
0 bis < 10 bis 20 bis 30 bis 40 bis 50 bis 60 bis 75
10 <20 <30 <40 <50 <60 <75 Jahre
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und
mehr
Anzahl 319 397 375 411 577 681 688 499
% 8,08 10,06 9,50 10,41 14,62 17,25 17,43 12,64

Bevolkerung nach Altersgruppen, 31.12.2015; Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander
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2 Untersuchungsgebiet

2.3 Regionalplanung Mittelhessen 2010

Grundlage fur die regionalplanerische Einbettung ist der
Regionalplan Mittelhessen von 2010 des RP Giel3en. Im
Regionalplan sind fur die Gemeinde Wartenberg folgende
Angaben bedeutsam:

+ Gemeinde Wartenberg ist als Grundzentrum eingestuft

» Einwohnerentwicklung von 4.107 EW im Jahr 2002 auf 3.842
EW im Jahr 2020

e Zunahme der Haushalte von 1.641 Haushalte im Jahr 2002
auf 1.699 Haushalte im Jahr 2020

+ Zusatzlicher Wohnungsbedarf von 143 Wohneinheiten bis
2020 bzw. 7 ha (im alten Regionalplan von 2001 waren sogar
20 ha vorgesehen)

+ Wartenberg liegt auf der Regionalachse zwischen Fulda und
Alsfeld

* Zu schitzende landschaftspréagende Einrichtungen/Anlagen
- Burgruine Wartenberg
- Lauterbacher Graben

» Die Funktionen der regionalplanerischen Verbindungsachsen
sind zu gewahrleisten. Hierzu gehort die Regionalachse
zwischen Alsfeld und Fulda durch die B254.

Siehe hierzu Text aus Regionalplan Mittelhessen 2010 (Seite
121):

,Die Bestimmung der regional bedeutsamen Stral3en ergibt
sich aus der Kombination des Verbindungs- und
ErschlieBungswertes des jeweiligen StralRenabschnittes, der
durchschnittlichen Verkehrsbelastungen und eines
Mindestanteils von mehr als 50% Uberortlichem
Strallenverkehr.”

+ Aufnahme der OU B254 Lauterbach — Maar bis Wartenberg
— Landenhausen als MaRnahme im Regionalplan 2010
verankert. Die OU 254 wurde nach Priifung lhrer
Vereinbarkeit mit den Erhaltungszielen eines betroffenen
FFH-Gebietes in den Regionalplanentwurf ibernommen.
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Ausschnitt aus dem Regionalplan Mittelhessen
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Raumachsen aus dem Regionalplan Mittelhessen

Wesentliche Ergebnisse der Plan-UP, der FFH-Vorpriifung und der Anhérungen/Offenlegungen bzw. der erneuten Beteiligung sowie
Gesamtabwégung fiir die vorgesehenen Bundesfernstraien und sonstigen regional bedeutsamen Stralen

(neu) sen),
Wartenberg
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oberirdischer Gewas-
ser, Landschaftsraum
mit hohem Potenzial fir
das Landschafts- und
Maturereben; Sichtbe-
ziehungen zur Burgrui=
ne Wartenberg

Abhangigkeit Vom

Ergebnis der laufen-
den FFH-Veriraglich-
keitsprifung; Festle-

gung mit Vorbehalt

Geplante Lage Linge  Erheblich betroffene Vorschlag zur Kon- Zusitzliche wesenlli-  Gesamtabwagung und
Strale Umweltaspekie It. Plan- fiiktibsung It Plan- che Umweltaspekte It. Ausweisung in der Regio-
(Art, Nr.} UP/FFH-VP UP/FFH-VP Anhdrungen/ Offenle- nalplankarte

gungen bzw. ermneuter

Beteiligung
Vogelsbergkreis
B 254 Lauterbach (Hes- 11 FFH-Gebiet, Bereich Konfliktiésung in FFH-Vertraglichkeitsprii-

fung hat ergeban, dass das
Vorhaben mit den Erhal-
tungszielen vereinbar ist.
Deshalb Ausweisung als
Ziel der Raumordnung

Ausschnitt aus dem Regionalplan Mittelhessen beziiglich Umgang von FFH-Flachen

7.1.3-8 (G)

Bei der Planung von Ortsumfahrungen soll der verlagerungsfahige Durchgangsver-

kehr Uber 50 % betragen. Aspekie des Larmschutzes sollen beriicksichtigt, Zer-
schneidungseffekte und Flacheninanspruchnahme begrenzt sowie eine Biindelung mit
anderen bereits vorhandenen Trassen angestrebt werden.
Im Anschluss an den Bau von Ortsumfahrungen sollen die entlasteten Durchgangs-
strallen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit und zur Erneuerung der Ortsmitte um-
gebaut werden. Dabei sind auch die Belange des OPNV zu beriicksichtigen. Auch wo
der Bau von Ortsumfahrungen nicht notwendig oder nicht méglich ist, bleibt zu priifen,
ob Ortsdurchfahrten durch Umbau verbessert werden kénnen.

Anforderungen beziglich Ortsumgehungen aus dem Regionalplan Mittelhessen




auf die Gemeinde Wartenberg

2 Untersuchungsgebiet

2.4  Siedlungsstruktur

Die Gemeinde Wartenberg weist insgesamt eine
Flache von 39,5 kmz? auf. Davon entfallen 23,9 km2 auf
den Ortsteil Angersbach und 15,6 km2 auf den Ortsteil
Landenhausen. Ein Grof3teil der Gesamtflache besteht
aus Wald (ca. 22,0 km?) sowie landwirtschaftlicher
Flache (ca. 13,4 km?2). Die Gebaude- und Freiflachen
messen eine Flache von 1,6 km2, die Betriebsflachen
0,3 kmz,

Betriebs- und Gewerbeflachen finden sich in erster
Linie in Angersbach. Von den insgesamt 31 Hektar
fallen 27 Hektar auf Angersbach. Die ansassigen
Betriebe fertigen unter anderem Turen und Fenster.
Daruber hinaus werden spezielle Maschinen zur
Recyclingtechnologie hergestellt.

Der Versorgungsschwerpunkt in Wartenberg
konzentriert sich nur auf Angersbach. Dazu zahlen
kleinere Laden in der Ortsmitte (Backerei und
Apotheke), ein Supermarkt (Rewe), ein Discounter
(Aldi) sowie ein Baumarkt (Eichhorn Bauzentrum).

Dariiber hinaus wird mit dem ,Wartenberg Oval“ eine
Veranstaltungsstatte geboten, die fir die regionale
Bedeutsamkeit relevant ist.

Landenhausen ist Uberwiegend Wohnort von
Berufspendlern. Einige haupt- und nebenerwerbstétige
Landwirte, handwerkliche Betriebe, Dienstleister und
Einzelh&ndler sind im Ort anséssig.

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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2 Untersuchungsgebiet

2.4  Siedlungsstruktur - Planungen

Aktuelle Planungen im Bereich der Gemeinde Babstccie
Wartenberg sind: : ;
+ Umnutzung des Mischgebiets am Ortseingang von Gomssa
Angersbach als Wohngebiet (erst nach Umsetzung LSt
der OU) /\
Burgruine
+ Baugebiete: ‘ Bm.mm;y Waitenberd”  Banistiecke
\ [mi\! e GicRen - Fulda
Hohlenbach

+Am Kolnacker” / Kolnacker
Am Schindelberg
Rudloser StralRe
Helmsgriundchen

Trasse
0U B254

Gutachten fiir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg

Geplante Bauvorhaben und Umnutzungen
@ Wohnen (W) Stand: 09/2017
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3.1 Planungsstand

Die StralRenplanung ist ein mehrstufiger Prozess, dessen Ablauf sich

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg
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Ortsumgehung Wartenberg

nach Bedeutung, Umfang und Umweltwirkung der einzelnen AN B mst:tsrfm'w
StralRenbauprojekte sowie nach den Anforderungen des zustéandigen ; : : e & < PO LT T TACEVAR
8% : ' : ; ¥ | B N

StralRenbaulasttragers (z.B. Bund, Land) richtet. Auf der Grundlage
Uibergeordneter Plane (z.B. Bundesverkehrswegeplan) werden die
Planungen in sukzessiven Schritten konkretisiert und abgestimmt. Im
FernstraBenbau sind dies z.B. die Linienbestimmung und die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung im Rahmen des Raumordnungsverfahrens
sowie die Planfeststellung.

Fir die OU B254 sind bereits folgende Schritte durchgefiihrt worden:

Festlegung der Linienfiihrung durch Linienfindung im Rahmen eines
Raumordnungsverfahrens (ROV) (1997 — 1999)
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) (2000)

Erstellung der Entwurfsplanung mit folgenden Bestandteilen (bis
2008):

- Lageplane, Hohenplane, Verkehrsuntersuchung, Leistungs-

fahigkeitsnachweis / E
- Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) zur ‘
Beriicksichtigung der Eingriffsregelung geman §§ 14 bis 17 s 0 LS —.A\%. T N N .

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sowie Priifung der i o - . N L
tenschutzrechtlichen Belange gemaR § 44ff BNatSchG Plandarstellung zum Linienbestimmungsverfahren mit den jeweiligen Varianten aus
ar den Unterlagen zum Raumordnungsverfahren 1999

- FFH-Vertraglichkeit (BNatSchG §§ 32 bis 34) N Tk /A
- Alle Planunterlagen lagen in einer 1. Fassung von 2008 vor. R\ e e A

Das Planfeststellungsverfahren lauft seit 2010. Eine erste
Offenlegung fand auch in 2010 statt (Planfeststellungsbehdrde
Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Landesentwicklung)

Aufnahme der PlanungsmafRnahmen in den vordringlichen Bedarf
der Bundesverkehrswegeplanung 2030 (Sicherung der Finanzierung
der MaRnahmen bis 2030)

1. Anderung der Planunterlagen 2016

Anhérungsverfahren zur Plananderung der Ortsumgehung
Lauterbach-Wartenberg im Juli 2016 mit Offenlegung der Pléne in
neun Rathdusern (Anhérungsbehdrde RP Giel3en)

Im weiteren Verlauf des Verfahrens wird sich das RP Gief3en in
einem Erdrterungstermin mit allen Einwendungen und
Stellungnahmen befassen. Ziel dieses Termins ist u.a. die Einigung
der strittigen Punkte.

Die endgiiltige Entscheidung fiir ein Planfeststellungsbeschluss liegt Quelle: Hessen Mobil — Ubersichtsplan B254 Ortsumgehung Lauterbach
beim zusténdigen hessischen Ministerium fur Wirtschaft und Verkehr




auf die Gemeinde Wartenberg

3 Ortsumgehung Wartenberg

3.2 Vorhabensbeschreibung

Im Zuge der Planungen eines méglichen Linienverlaufs
der Ortsumgehung wurde innerhalb des
Planungsprozesses eine Trasse entwickelt, die sich
(laut Vorhabentrager) durch eine hohe
Umweltvertraglichkeit und vergleichsweise geringe
Kosten auszeichnet. Die nebenstehende Abbildung
zeigt, wie sich die geplante Trasse in die heutige
Bestandssituation einfiigt.

Die Planung sieht vor, dass die Umgehung im Bereich
Lauterbachs von der jetzigen B 254 stidlich abzweigt
und anschlieend in 6stlicher Richtung weiter verlauft.
Folglich wird Lauterbach und die Gemeinde
Wartenberg mit den beiden Ortsteilen Angersbach und
Landenhausen vollstandig umfahren.

Zwischen Landenhausen und GroRRenlider/Mds trifft
die neue Linie wieder auf die bestehende B254.

Insgesamt sind funf Knotenpunkte fur den Anschluss
an die neue Strecke vorgesehen. Der erste befindet
sich in Lauterbach/Maar. Anschlieend ermdglicht der
zweite Anschluss nérdlich von Lauterbach an die
L3140 eine Zufahrt von/zur B254. Des weiteren sind
zwischen Lauterbach und Angersbach zwei weitere
Anschlusse geplant. Die letzte Verbindungsmdglichkeit
ist zwischen Landenhausen und Bad Salzschlirf an der
L3142 vorgesehen.

Insgesamt misst die Umgehung eine Léange von 11,95
km sowie zusatzlich 4,9 km fur die funf Knotenpunkte
und weitere Anpassungen. Geplant sind zwei
Fahrstreifen. Diese sollen eine Breite von je 4,0 m pro
Fahrstreifen aufweisen. Als Hochstgeschwindigkeit
wird 100 km/h angegeben.

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

Seite 14
Biro StadtVerkehr GmbH

Richtung %

Grebenau \\\

\

Richtung Alsfeld

L3161

Maar
B254

\/
L3161 ‘

rtij}tf \

Heblos =)

- == .
€ Rimlos .
L3161
B275
Lauterbach

L3161

\ B275

%‘\*

o f“””d
—— ';w’,

y)
ﬁ,// Frischborn

B275 \.,

Richtung Gedern

Gutachten fiir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg

Trassenverlauf der OU B254

L3140

i

Gemeindestralle

)
7 B254
Angersbach L3142
Q)
\

} K84

Landenhausen

Neubauplanung
Bundesstralte
Landesstrale
Kreisstralle

Richtung
Schlitz

Richtung

Schlitz

L3141
Nieder-Stoll
Bernshausen
L3141 "
Utzhausen

lelf"‘n‘\:t ‘ \3\/

Bad Salzschlirf

Eichenau

//; Miis B254 ‘
/

Richtung
Fulda

Stand: 09/2017

A

BURO STADTVERKEHR

1 Siedlungsflache
Gewerbe
Wald

Bahnstrecke

Kreis-/ Gemeindegrenze




Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg

3 Ortsumgehung Wartenberg

3.3 Verlagerungseffekte im motorisierten Individualverkehr (MIV)

Fir die geplante Ortsumgehung B 254 liegt eine Verkehrsuntersuchung vom Biiro
Modus-Consult vor. Diese wurde 2014 aktualisiert. Grundlage fiir die
Verkehrsuntersuchung war die Erstellung eines MIV-Verkehrsmodells, dass auf
das Fernverkehrsmodell des Landes Hessen aufbaut. Dieses Verkehrsmodell
wurde im Bereich Lauterbach mit den Kommunen Lauterbach, Schwalmtal,
Lautertal, Herbstein, Wartenberg, GroRenliider, Bad Salzschlirf und Schlitz durch
kleinrdumige Verkehrszellen detaillierter aufbereitet. Basis der Verkehrszellen sind
die Einwohner- und Beschéaftigtendaten. Das Verkehrsmodell wurde anhand
verschiedener Knotenpunkts- und Querschnittszahlungen in den Jahren
2012/2013 geeicht. Das Lkw-Aufkommen wurde aus dem Fernverkehrsmodell des
Landes Hessen disaggregiert. Die Verkehrsuntersuchung setzt sich aus drei
Ebenen zusammen:

+ Istzustand (heutiger Zustand anhand der aktuellen Z&hlungen von 2012/2013)

* Prognose Nullfall 2025
Hochrechnung der kiinftigen Einwohner- und Beschéftigtenentwicklung und
der allgemeinen Trends im Verkehr unter Beibehaltung des heutigen
Stral3ennetzes

* Prognose Planfall 1 (2025)
Wie Prognose Nullfall 2025, jedoch mit Ortsumgehung B254

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Planungsgebiet bis zum
Zielhorizont 2025 wird aktuell durch eine moderatere Entwicklung bestimmt, als es
bei der Prognose 2020 der Fall war. Grund hierfur sind gegentber der
Untersuchung von 2005 eine angepasste Strukturentwicklung, die einen
Ruckgang der Einwohnerzahlen um rund -9% und einen Anstieg der
Beschéftigtenzahlen um +1% vorsieht. Insgesamt kann, bezogen auf das
Analysejahr 2013, ein Anstieg des werktéglichen Verkehrsaufkommens um rund
+7% fur 2025 und fur den Schwerlastverkehr sogar um +10% angesetzt werden.

Auf der alten B254 kénnen fir Wartenberg Entlastungen von -8.700 bis -12.000
Kfz/24h erreicht werden. Im regionalen Verkehr sind laut Gutachten von Modus-
Consult deutliche Bindelungseffekte zu erkennen. Weitraumige Zunahmen sind
gemal Gutachten von Modus-Consult nur im geringen Maf3e zu erwarten.

Seite 15
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Prognose Nullfall 2025 mit alte B 254
Werte in Kfz/24h im Querschnitt
Quelle: Modus-Consult / Stand: 2014

Prognose Planfall 2025 mit neue B 254
Werte in Kfz/24h im Querschnitt
Quelle: Modus-Consult / Stand: 2014

-
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3 Ortsumgehung Wartenberg
3.4 Verlagerungspotenziale auf den Umweltverbund

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zur OU B254 (Modus-Consult) wurden keine Verlagerungspotenziale berechnet, durch welche MaRnahmen im Umweltverbund

(Radverkehr, OPNV und FuRverkehr) eine Verlagerung der MIV-Verkehrs soweit erreicht werden kann, die zu einer deutlichen Reduzierung der Verkehrsbelastungen
auf der B254 beitragen kénnen. Gegenwartig wird in Angersbach ein DTVw von bis zu 12.500 Kfz/24h im Querschnitt erreicht. Dabei muss betont werden, dass im
landlichen Raum der Motorisierungsgrad und die Autoverfiigbarkeit sehr hoch sind. In der Regel betragt der OPNV-Anteil am Modal-Split zwischen 4 bis 6%.

Istbeschreibung

Moégliche Malinahmen

Verlagerungspotenzial (Schatzungen des
Gutachters an Berufspendlerzahlen)

SPNV Zwischen Limburg/GieRen und Fulda wird die RB45 Zusatzliches Angebot kann ein durchgangiger 30-Takt Gering, da die zusatzlichen Fahrten auf3erhalb der

Uber Lauterbach und Angersbach gefihrt. Der zwischen Alsfeld und Fulda sein. Weitere Verkehrsspitzen sind.
Bahnbetrieb wird in einem verdichteten 60-Minuten- Taktverdichtungen sind wegen der eingleisigen Strecke Mit B+R und P+R-Ausbaumainahmen am Bf. Angersbach
Takt gefuhrt (morgens werden zuséatzliche Fahrten nicht moglich. Aufgrund der Randlage des Bahnhofes kénnen schatzungsweise zwischen 100 bis 150 MIV-
angeboten). Die Strecke ist eingleisig und nicht Angersbach sind deutliche Ausbaumaflinahmen im Bereich Fahrten pro Tag im Querschnitt auf der B254 eingespart
elektrifiziert. Zwischen Angersbach und Fulda bendétigt P+R und B+R erforderlich (ca. 40 STP). Diese scheitern werden.
der Zug 23 Minuten, der Pkw je nach Tageslage derzeit an die Grunderwerbsvorstellungen der DB AG.
zwischen 20 bis 25 Minuten. Im Gegensatz zum Bus = Kosten: ca. 200.000 Euro Aus Lauterbach kénnen durch die Taktverdichtung
liegen hier noch konkurrenzfahige Fahrzeiten vor. => Zusétzliche Zugleistungen missen beim Rhein-Main- Einsparungen von 150 MIV-Fahrten auf der B254 erreicht
Verkehrsverbund bestellt werden werden.
=> Schaffung von zusétzlichen Kreuzungsstellen, um die
Leistungsfahigkeit der Strecke zu erhdhen.

Bus In Wartenberg werden einige Buslinien gefiihrt. Die Zuséatzliches Angebot kann ein durchgéngiger 30-Takt auf Durch die Taktverdichtung auf der VB-26 kénnen
wichtigsten Linien sind VB-26 und VB-28. Die VB-26 der VB-26 sein. schatzungsweise zwischen 50 bis 80 MIV-Fahrten pro Tag
fahrt zwischen Lauterbach und Landenhausen im 60- => Kosten: Zusatzliche Betriebskosten, die vom im Querschnitt auf der B254 eingespart werden.

Takt. Am Wochenende als Anruflinientaxi. Die Linie Aufgabentrager Vogelsbergkreis getragen werden muissen.
VB-28 beginnt in Rixfeld und wird tiber Wartenberg

nach Lauterbach gefihrt und fahrt im 120-Takt im ALT-

Verkehr. Andere Linien wie die VP-90 und 393 fiihren

vereinzelt Uber Wartenberg.

Rad Nutzung des Radverkehrs auf Distanzen zwischen 5 Forderung des Radverkehrs zwischen Lauterbach und Durch zusatzliche Angebote in der
bis 10 km, wenn keine besonderen topographischen Wartenberg sowie in Richtung Bad Salzschlirf durch Radverkehrsinfrastruktur kdnnen schatzungsweise
Bedingungen vorhanden sind. Durch E-Bikes und eigenstandige komb. Geh- und Radwege zwischen 100 bis 150 MIV-Fahrten pro Tag im Querschnitt
Pedelcs kann der Einzugsbereich vergroRert werden. = Kosten: AusbaumaRnahmen an StraRen bis hin zu auf der B254 eingespart werden.

eigenstandigen Radwegen in Seitenlage.
FuR Innerhalb der Ortsteile Angersbach und Landenhausen Aufgrund der starken Trennwirkung der B254 ist in den Im jetzigen Zustand sind kaum Verlagerungspotenziale zu

beiden Ortsteilen kein gutes Ful3gangerklima vorhanden.

erzielen. Bei Umsetzung der OU B254 und Aufwertung des
Dorfkerns kénnen zusétzliche Ful3génger gewonnen
werden. Dieses Potenzial ist aber nicht relevant fur die
Reduzierung des MIV-Aufkommens auf der B254.

Addiert man die Verlagerungspotenziale zusammen, so kommt man auf einen Verlagerungspotenzial von 250 bis 380 MIV-Fahrten pro Tag im
Querschnitt auf der B254 im Raum Wartenberg. Dies wirde einen Rickgang von ca. 2 bis 3% ausmachen. Im Bereich des Schwerlastverkehrs sind
keine Verlagerungspotenziale auf die Bahn erkennbar.
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3 Ortsumgehung Wartenberg
3.5

In Deutschland hat jede 6ffentliche StralRe einen
Besitzer, den so genannten ,StralRenbaulasttrager”. Er
ist verantwortlich dafir, seine Stral3e zu betreiben, zu
erhalten und wenn nétig, zu erneuern.

StralRenklassifizierung Vorher

Baulasttrager kdnnen Gemeinden, Kreise, Lander oder
der Bund sein. Hat sich die Verkehrsbedeutung einer
StralRe verandert, wird sie umgestuft und der
passenden Stralenklasse zugeordnet.

Im Umstufungsverfahren einigt sich der abgebende mit
dem zukinftigen Baulasttrager der Straf3e tber die
Details der Ubertragung. Wichtig sind dabei natiirlich
der Zustand der StralRe und die Frage, ob und wenn ja
welche Investitionen anstehen. Entweder investiert der
bisherige Baulasttrager nochmals in die Erhaltung oder
der neue Besitzer erhélt einen finanziellen Ausgleich,
die so genannte ,Einstandspflicht®. Damit kann er die
erforderlichen Investitionen selbst in Auftrag geben.
Daruber wird eine Vereinbarung getroffen und die
Umstufung kann dann férmlich vollzogen werden.

In der nebenstehenden Abbildung ist die derzeitige
Klassifizierung der Straf3en im Gesamtnetz dargestellt.
Neben der B254 ist die B275 die zweite wichtige
Bundesstral3e, die in Lauterbach an die B254 stofit.

+ Die B254 fuihrt von der Anschlussstelle Felsberg
der BAB49 uber Alsfeld nach Fulda und hat eine
Lange von ca. 104 Kilometern.

« Die B275 beginnt in Lauterbach und fuhrt tber
Gedern, Hirzenhain, Ortenberg, Florstadt,
Friedberg, Usingen und ldstein nach Bad
Schwalbach im Taunus und hat eine L&nge von ca.
168 km.

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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3 Ortsumgehung Wartenberg

3.5 StralRenklassifizierung Nachher

Mit der Ortsumgehung B254 werden einige Stralen im
jetzigen Zustand umgestuft. Mit den Planunterlagen
zum Planfeststellungsverfahren wurde auch ein
Umstufungskonzept erstellt.

Nach dem Bau der Ortsumgehung B254 werden
die Ortsdurchfahrten abgestuft. Fir Wartenberg
bedeutet dies:

» Lauterbacher StraRe Gemeindegrenze zu
Lauterbach bis zum Ortskern Angersbach als
Gemeindestralle

+ Landenhauser Strafle zwischen Einmiindung ,Am
Tiegel“ und Gemeindegrenze zu GroRenlider als
GemeindestralRe

Verbunden ist damit auch die Ubernahme der Briicke
Uber die Altefeld. Damit wiirden von 6,69 km
BundesstralRe 5,82 km als Gemeindestralie
umgewidmet werden. Auf den Vogelsbergkreis als
Trager der Kreisstral3e wirden dann 0,87 km
Bundesstrale plus die Stralle ,Am Tiegel" dazu
kommen. GemaR Umstufungskonzept muss die
Gemeinde Wartenberg ca. 87% der ehemaligen
Bundesstral3e im Gemeindegebiet iibernehmen und
eine erhebliche zuséatzliche finanzielle Belastung fir
die zukunftige Unterhaltungskosten und
Ruckstellungskosten tragen. Zudem sind die
Verkehrsanlagen der B254 innerorts und auch
aul3erorts fur das zukinftige Verkehrsaufkommen
vollig uberdimensioniert und missen daher aus
Grunden der Verkehrssicherheit (schnelles Fahren bei
Uberbreiten Querschnitten) dringend umgebaut und
angepasst werden.

Anderseits besteht mit der Umwandlung der B254 in
eine Gemeindestral3e die Chance, die Siedlungs-
entwicklung starker an die vorhandene StralRe
anzupassen, da dann die restriktive Handhabung von
Ortsdurchfahrten (ErschlieRung der Flachen nur
innerorts moglich) wegfallen wirde.

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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3 Ortsumgehung Wartenberg

3.6 Auswirkungen auf den Freiraum
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Nachfolgend sind die Karten der Trassenfuihrung mit ihren Auswirkungen auf die Umwelt und den Naturschutz dargestellt. Diese Karten sind aus dem Projektdossier

des BVWP 2030 entnommen.
Bedeutsame schutzwiirdige Flachen sind dabei direkt bzw. indirekt in Lauterbach betroffen:

+ Teile des FFH 5322-305 Magerrasen bei Lauterbach und Kalkberge bei Schwarz (Gesamtgrof3e: ca. 362 ha verteilt in der Region)

Erlauterung:

FFH-Gebiete sind spezielle
europaische Schutzgebiete
in Natur- und
Landschaftsschutz, die
nach der Fauna-Flora-
Habitat-Richtlinie
ausgewiesen wurden und
dem Schutz von Pflanzen
(Flora), Tieren (Fauna) und
Habitaten
(Lebensraumtypen) dienen,
die in mehreren Anhéngen
zur FFH-Richtlinie
aufgelistet sind. FFH-
Gebiete sind ein Teil des
Natura 2000-Netzwerkes.
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3 Ortsumgehung Wartenberg

3.6 Auswirkungen auf den Freiraum

Nachfolgend sind die Karten der Trassenfuihrung mit ihren Auswirkungen auf die Umwelt und den Naturschutz dargestellt. Diese Karten sind aus dem Projektdossier
des BVWP 2030 entnommen.

Bedeutsame schutzwiirdige Flachen sind dabei direkt bzw. indirekt in Lauterbach betroffen:

* Teile des FFH 5322-305 Magerr?sen bei Lauterbach und Kalkberge bei Schwarz (GesamtgrofRe: ca. 362 ha verteilt in der Region) - siehe auch vorherige Seite
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3 Ortsumgehung Wartenberg

3.6 Auswirkungen auf den Freiraum

Nachfolgend sind die Karten der Trassenfuihrung mit ihren Auswirkungen auf die Umwelt und den Naturschutz dargestellt. Diese Karten sind aus dem Projektdossier
des BVWP 2030 entnommen.
Bedeutsame schutzwiirdige Flachen sind dabei direkt bzw. indirekt in Lauterbach betroffen:

» Teile des FFH 5422-303 Talauen bei Herbstein (GesamtgrofRe: ca. 1.379 ha verteilt in der Region)
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3.7 Auswirkungen auf die wasserrechtlichen Aspekte

Ziele der Wasserrahmenrichtlinie:

» Schutz der Oberflachengewésser und des Grundwassers

» Erhaltung und Erreichung eines guten Zustandes

» Bewirtschaftung nach Einzugsgebieten

+ Okologische und 6konomische Betrachtungsweise

» Fristen zur Zielerreichung bis 2015/2021/2027

Im Rahmen der OU B254 werden jedoch folgende Maf3nahmen im

Rahmen von AusgleichsmaRnahmen durchgefihrt:

* Renaturierungen an der Lauter sowie eine Aufwertung der
zugehdrigen Aue im Bereich Angersbach vorgenommen.

* Verbesserung von FlieRgewasserfunktionen

Alle MaRnahmen der Wasserrahmenrichtlinie sollten 2012
umgesetzt werden und bis 2015 ihre Wirkung entfalten. Dies wurde
jedoch nicht eingehalten. Der ndchste Umsetzungszeitraum beginnt
2015 und MaRRnahmen sollen bis 2021 ihre Wirkung entfalten.

Die Finanzierung der MaRnahmen erfolgt durch die zusténdigen
MafRnahmentrager aus deren eigenen Mitteln (Prinzip der
Kostendeckung der Wasserdienstleistungen durch die
Wassernutzer) sowie gegebenenfalls ergdnzend mittels Férderung
des Landes soweit diese gesetzlich vorgesehen ist oder als Anreiz
fur eine rasche freiwillige Umsetzung von erforderlichen
MaRRnahmen geboten erscheint. Die Férdersétze sind bis 2019 von
85 % auf 95 % gestiegen dann sinken sie wieder um 5 % je Jahr.

Da die Forderung zeitlich begrenzt ist und die Umsetzung der OU
B254 noch unklar ist (Zeithorizont 2030), sollte mit dem
Vorhabenstrager der OU B254 und der Gemeinde Wartenberg eine
Abstimmung herbeigefuhrt werden, ob die MaRnahmen an der
Lauter bereits ab 2019 bis 2021 umgesetzt werden kénnen.

Seite 22
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3 Ortsumgehung Wartenberg

3.8 Uberregionale Radverkehrsangebote

Im Gemeindegebiet von Wartenberg verlaufen Richung ) g Richtung L3140 g Richtung
insgesamt funf Radwanderwege. Dazu z&hlt der Alsfeld LAST S Grebenau Sehliz
Vulkanradweg als Teil des BahnRadwegs Hessen.
Dieser fuhrt auf 94 km von Alternstadt Uber

Hartmannshain bis Schlitz.

Richtung
Schlitz

Zwei Radfernwege verlaufen durch Wartenberg. Der
Hessische Radfernweg R2 (Vier-Flusse-Tour).
Dieser hat an der Grenze zu Nordrhein-Westfalen
seinen Anfang und fiihrt auf etwa 195 km bis zur
Landesgrenze Bayerns. Der Radfernweg R7 fuhrt
Uber Limburg bis nach Phillipsthal. Er misst 3
insgesamt eine Lange von ca. 215 km.

Nieder-Stoll
Heblos 316} Bernshausen

g Utzhausen
Rimlos

L3161
B275

Lauterbact
Der Wartenberger Panorama-Weg fuhrt um das N "

Gemeindegebiet Wartenbergs herum. Er hat eine
Lange von etwa 19 km. Die Themenroute Gipfeltour
verbindet die Rhén mit dem Hoherodskopf in
Vogelsberg. Dieser hat im Bereich Wartenbergs den
gleichen Streckenverlauf wie der Vulkanradweg
sowie der Hessische Radfernweg R2.

Bad Salzschlirf

Andersbach

Eichenau

Anhand der tiberregionalen Radverkehrsangebote Exsthbnm

wird deutlich, dass die Lauterbacher Stral3e
zwischen Lauterbach und Angersbach auch eine
wichtige regionale Funktion fir den Radverkehr hat.

B275,

Richtung

Fulda
Richtung Gedern

Gutachten fiir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg

Radverkehrsnetz in der Gemeinde Wartenberg
i Stand: 09/2017

== \/ulkanradweg (Teil des BahnRadwegs Hessen) BN Bundesstrale 1 Siedlungsflache
Hessischer Radfernweg R2 (4 Fliisse Tour) == | andesstrale Gewerbe
wes  Hessischer Radfernweg R7 e Kreisstralle Wald

= \Nartenberger Panorama-Weg GemeindestralBe
----- Bahnstrecke

—-=- Kreis-/ Gemeindegrenze




Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg

4 Synoptische Bewertung der Varianten

4.1 Vorbemerkungen und Darstellung der Varianten

Im Rahmen des Gutachtens sollen die unterschiedlichen Aus-
wirkungen einer méglichen OU B254 oder die Beibehaltung der
bisherigen B254 dargestellt und bewertet werden. Im Rahmen der
Planung der OU B254 wurde zu vielen Aspekten umfangreiche
Untersuchungen erstellt, die jedoch nicht auf alle Fragen der
Gemeinde Wartenberg eingehen kénnen.

Da es sich um ein Projekt des Bundes handelt, kénnen daher
besondere Aspekte und/oder mégliche Auswirkungen einer OU
B254 auf die Kommune selbst nicht umfassend behandelt werden.
Zu nennen sind Auswirkungen auf den Versorgungsschwerpunkt
durch Wegfall der Durchfahrtskunden, die zusatzlichen Unter-
haltungskosten von StraRen durch das Umstufungskonzept sowie
Aspekte der Flurbereinigung und weitere Aspekte.

Um unterschiedliche Méglichkeiten der B 254 fiir die Gemeinde
Wartenberg und deren Auswirkungen untersuchen zu kénnen, sind
bis zu vier mégliche Varianten entwickelt worden. Anhand der vier
Varianten sollen die nachstehenden Auswirkungen beleuchtet und
dargestellt werden:

» Auswirkungen auf das Schutzgut ,Mensch” (Larm und
Schadstoffe)

» Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und den Radverkehr

* Auswirkungen auf den Erhalt des Versorgungsstandortes

* Auswirkungen auf den Freiraum

« Auswirkungen auf das Landschaftsbild

* Auswirkungen auf die stadtebauliche Entwicklung von
Wartenberg

* Auswirkungen auf kommunale Folgekosten im Straf3enbereich

* Auswirkungen der Umstufung auf StraRenerneuerung und
Anliegerbeitrage von den Anwohnern

» Auswirkungen auf die Flurbereinigung

Die oben genannten Indikatoren sind auf der Ebene der Kommune

zu sehen. Im Hinblick auf die Regionalentwicklung sind noch

weitere Indikatoren zu benennen:

« Verkirzung der Fahrzeiten und Fahrwege

» Sicherung der Wirtschaftsstandorte durch verbesserte
Erreichbarkeit

Seite 24
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Teil A (Gutachten)

Variante A Variante B Variante C Variante D
heutige B254 OU B254 wie Variante B, wie Variante A mit
jedoch mit Teilumgehung in
flankierenden Lauterbach
MaRnahmen

Teil B (Ergédnzung zum Gutachten)

Verkehrskonzept und straBenraumliches
Konzept der B254 sowie
Kostenschatzung

Konzeption fiir die Nutzung von
stadtebaulichen Entwicklungspotenziale

Analyse und Konzept fiir den
Versorgungsschwerpunkt

Analyse und Aussagen zu den
Flurbereinigungsmaglichkeiten

Synoptische Bewertung der Varianten



Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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4 Synoptische Bewertung der Varianten
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4.1 Zusammenstellung der Varianten
Variante A: ‘ i Richt
Richtung Alsfeld L3161 grggzrawg L3140 rcs‘w:#/')g
. : Richt
Heutiger Zustand der B 254 lehtung
* Ortsdurchfahrten in Angersbach und Maar
Landenhausen mit den vorhandenen OD- B254 L3141
Steinen
» Beibehaltung der Versorgungsstandorte an der Nieder-Stoll
Landenhauser Straflle Heblos L3161 Bernshausen
+ Ausweisung von Wohngebieten in Randlagen
. L3141
(Arrondierungen) ol Utzhausen
2 Rimlos
L3161
Lauterbach
DB, v,
B Bad Salzschlirf
S
\\
\)
o)
B254
Angersbach L3141
Eichenau
Frischborn Landenhausen

K87

B275

Richtung Gedern

Variante A

B Bundesstrale
== | andesstrale

m— Kreisstralle

Gutachten fir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg

Richtung
Fulda

Stand: 09/2017
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Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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4 Synoptische Bewertung der Varianten
4.1 Zusammenstellung der Varianten
Variante B: Richtung Alsfeld L3161 g’:{)’éx’a’g
+ Umsetzung der geplanten OU B254
* Umstufung der StralRen gemaf} Umstufungskonzept Maar
und Ubernahme von ca. 5,82 km Bundestral3e in B254
kommunaler Unterhaltung (plus 0,87 km als
KreisstraRe) ‘ L
* Vollausbau der ehemaligen Ortsdurchfahrten in Heblos L3161 v s
Angersbach und Landenhausen mit reduzierten Pt s S
Querschnitten mit Férdermitteln und Beitrdgen von 7
b il Rimlos

Grundstiickseigentiimern (KAG)
» Ortsdurchfahrten weiterhin mit 50 km/h

» Beibehaltung der Versorgungsstandorte an der
Landenhauser Stral3e

+ Verbesserung der Wohnsituation entlang der
Durchfahrten

L3161

Lauterbach

Frischborn

B275

Richtung Gedern

Variante B

Neubauplanung
Bundesstrale
Landesstrale
Kreisstrale

Gemeindestralle

L3140

Angersbach

Landenhausen

Richtung
Schlitz

Nieder-Stoll

L3141

Siedlungsflache

| Gewerbe

Wald

Bahnstrecke

Kreis-/ Gemeindegrenze

Utzhausen

Bad Salzschlirf

L3141

Gutachten fir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg

Richtung
Schlitz

L3141

Bernshausen

Eichenau

Richtung
Fulda

Stand: 09/2017
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4.2

Synoptische Bewertung der Varianten

Zusammenstellung der Varianten
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Val’iante C: Richtung

Grebenau

Richtung Alsfeld L3140

L3161
Wie Variante B, jedoch mit folgenden Anpassungen:

Angepasste Umstufung der Straf3en gemanR
Umstufungskonzept:

Landenhauser Stral3e/Angersbacher StralRe
zwischen Angersbach und Landenhausen als
KreisstralRe (Fortsetzung der K84 bis zur
Anschlussstelle der OU B254 in Landeshausen)
Lauterbacher Stral3e/Fuldaer Strafl3e zwischen
Angersbach und Lauterbach als Kreisstral3e
(Verzicht auf die Anschlussstelle an der Ge-
meindegrenze Angersbach)

Verzicht auf die Einmindung zur OU B254 an
der Gemeindegrenze Lauterbach/Angersbach
Einziehung und Umbau als Wirtschaftsweg
zwischen OD-Stein Landenhausen und Briicke
Altefeld

Abriss Briicke Altefeld

Ergebnis: 0,35 km zuséatzliche Stral3e (alte B254)
in Gemeindeverantwortung und 5,11 km in
kreislicher Verantwortung

Maar
B254

L3140

Heblos

L3161 \
B

fﬂl""t

o 9
N Rimlos

L3161

Lauterbach

—,

Angersbach

Frischborn
Angepasste Umgestaltung der ehemaligen
Ortsdurchfahrten in Angersbach und
Landenhausen durch Einbauten mit Férdermitteln
und Beitrdgen von Grundstlickseigentimern (KAG)

K84

K87

Anpassung des Versorgungsstandortes in Richtung e

Auffahrt OU B254 im GE-Gebiet

Verbesserung der Wohnsituation entlang der

Richtung Gedern

Gutachten fiir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg

Durchfahrten
+ Neue Wohngebiete an der alten B254 in Richtung Variante C
Landenhausen mmm Neubauplanung
s Bundesstrale
mmm== | andesstrale
m— Kreisstralie

Gemeindestralle

Landenhausen

Richtung
Schlitz

Richtung
Schlitz

L3141

Nieder-Stoll
Bernshausen

L3141 »
Utzhausen

Bad Salzschlirf

1
J
DBl

Richtung
Fulda

Stand: 09/2017
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4 Synoptische Bewertung der Varianten

4.2 Zusammenstellung der Varianten

Variante D: Richtung Alsfeld L3ty M Cichtung L3140 i Richtung
+  Wie Variante A, jedoch nur eine Teilumgehung in et
Lauterbach
Maar
B25¢ L3141
L3140
‘ Nieder-Stoll
Heblos 3161 v Bernshausen

L3141

Rimlos Utzhausen

Bad Salzschlirf

Angersbach

Frischborn Landenhausen
g
K87 8
J
B275
\v
Richtung
Richtung Gedern Fulda
Gutachten fiir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg
Variante D
_ Stand: 09/2017
BN Neubauplanung Siedlungsflache
B Bundesstralie | Gewerbe
W= | andesstrale Wald 0
m— Kreisstralle

Gemeindestrae === Bahnstrecke BURO STADTVERKEHR
~- Kreis-/ Gemeindegrenze -




auf die Gemeinde Wartenberg

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

Auswirkungen auf den Schutzgut Mensch (Larm und Schadstoffe)

Variante A (ohne die OU B254)
(Beibehaltung des Ist-Zustandes)

Der Verkehr bleibt weiterhin auf der
bestehenden Trasse. Im Bezug auf die
Larmbelastung werden bei ca. 12.500
Kfz/24 im Querschnitt hohe
Mittelungspegel nach RLS90 erreicht:
Tags: 73,4 dB(A) und Nachts 66,1 dB(A)
(Annahme: Gebaudekante bis zur
Fahrbahnmitte: 7,50 m).

Gemal des Larmaktionsplanes des RP
GieRRen (Entwurf; Stand 20.05.2015) sind in
Wartenberg bis zu 4 % der Bewohner
einem Larmpegel tber 65 dB(A) ausgesetzt
(im Vergleich dazu Lauterbach: 2,8% der
Einwohner).

Es verbleiben weiterhin die Geschwindig-
keitsreduzierungen von 50 auf 30 km/h in
der Zeit von 22 - 06 Uhr. Zudem sind die
Lkw-Durchfahrtsverbote ab 12 to zwischen
Alsfeld und Fulda fir die B254 weiterhin
wirksam. Es verbleiben Larmschutzmaf-
nahmen nur im passiven Bereich
(Schallschutzfenster) ubrig.

- - Beibehaltung der hohen Larm- und
Schadstoffbelastungen

- Eingeschrankte MaRnahmen zur
Larmminderung moglich

Variante B (mit OU B254
(Umsetzung des Prognose-Planfalls 1)

Mit der Errichtung der OU B254 nehmen die
Verkehrsbelastungen im Ortsbereich von
Angersbach und Landenhausen von 12.500
Kfz/24h auf ca. 2.600 Kfz/24h deutlich ab.
Im Hinblick auf den Larm wirden nach
einer vereinfachten Berechnung nach
RLS90 folgende Mittelungspegel erreicht:
Tags: 66,6 dB(A) und Nachts 59,2 dB(A).
Die Geschwindigkeiten im Ortsbereich von
Angersbach liegen bei 50 km/h.

Mit diesen Werten sind keine aktiven und
passiven Larmschutzmanahmen in den
beiden Ortsbereichen erforderlich.

Zudem nehmen durch den starken
Riickgang des Lkw-Verkehrs im Orts-
bereich die unmittelbaren Schadstoff-
belastungen im StraBenraum deutlich ab.

+ + Erhohung der wahrnehmbaren
Lebensqualitat
+ Nutzung des StraBenraums

Variante C
(wie Variante B, jedoch mit
flankierenden MalRnahmen)

Wie Variante B, jedoch werden die
ehemaligen Ortsdurchfahrten der B254 in
beiden Ortsteilen auf 30 km/h reduziert.

+ + + Erh6hung der wahrnehmbaren
Lebensqualitat
+ + Nutzung des StralRenraums

Seite 29
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Variante D
(mit reduzierter Ortsumgehung OU
B254 in Lauterbach)

Wie Variante A.

- - Beibehaltung der hohen Larm- und
Schadstoffbelastungen

- Eingeschrankte Malinahmen zur
Larmminderung moglich



08 Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

auf die Gemeinde Wartenberg Seite 30

Biro StadtVerkehr GmbH
4 Synoptische Bewertung der Varianten

4.2 Indikatoren
4.2.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch (Larm/Abgase)

=T 1

Rasterlarmkarte Teil 2
Bau-km 3+000 bis km 6+000
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Es ergeben sich keine nennenswerten Larmbelastungen fur die Wohnbevolkerung.
Die jeweiligen Grenzwerte (Tags / Nachts) werden nicht tberschritten.

Quelle: Hessen Mobil — Genehmigungsentwurf/1. Anderungsverfahren - Unterlage 11.4, Blatt 1a - Rasterlarmkarte Tag
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4 Synoptische Bewertung der Varianten

4.2 Indikatoren
4.2.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch (Larm/Abgase)

Raseridrmkarts Teil 3
Baw-km 6000 bis km 9.000
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Es ergeben sich keine nennenswerten Larmbelastungen fur die Wohnbevolkerung.
Die jeweiligen Grenzwerte (Tags / Nachts) werden nicht tberschritten.

Quelle: Hessen Mobil — Genehmigungsentwurf/1. Anderungsverfahren - Unterlage 11.4, Blatt 1a - Rasterlarmkarte Tag



08 Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

auf die Gemeinde Wartenberg Seite 32

Biro StadtVerkehr GmbH

4 Synoptische Bewertung der Varianten

4.2 Indikatoren

4.2.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch (Larm/Abgase)

Rassridrmkans Teil 4
Baw-km 94000 bis Bavende

Es ergeben sich keine nennenswerten Larmbelastungen fur die Wohnbevolkerung.
Die jeweiligen Grenzwerte (Tags / Nachts) werden nicht tberschritten.

Quelle: Hessen Mobil — Genehmigungsentwurf/1. Anderungsverfahren - Unterlage 11.4, Blatt 1a - Rasterlarmkarte Tag



auf die Gemeinde Wartenberg

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

Variante A (ohne die OU B254)
(Beibehaltung des Ist-Zustandes)

Die Trennwirkungen auf der Lauterbacher
Strafl3e und der Landenh&user Stral3e
bleiben wegen den hohen Verkehrs-
belastungen und dem hohen Lkw-Anteil
erhalten. Kinder und mobilitatseinge-
schrénkte Personen kénnen die B254 nicht
gefahrlos queren. Zur Querung sind daher
zwei FGU-LSA (FuRgangerampel) in
Angersbach und in Landenhausen
vorhanden, die einer gesicherten Querung
(Schulweg zur Grundschule und zur
Bushaltestelle) dienen. Am REWE besteht
eine Querungshilfe. Andere
Querungsmaoglichkeiten auf der B254
existieren nicht.

Zudem muss die Geschwindigkeitsuber-
wachung durch zwei festinstallierte digitale
Radarmessgerate auf der B254
beibehalten werden. Entsprechende
Personalkosten fiir Uberwachung und
BufR3geldbescheide sind vorzuhalten, auch
wenn diese derzeit durch Erlése
kostendeckend sind.

- - - Beibehaltung méglicher Unfalle mit
Beteiligung von Fu3ganger/Kinder im
StrafRenraum in den Ortsdurchfahrten

Variante B (mit OU B254
(Umsetzung des Prognose-Planfalls 1)

Mit der Herausnahme des
Durchgangsverkehrs und der Reduzierung
der Verkehrsbelastungen von 12.500
Kfz/24h auf max. 2.600 Kfz/24h verbessert
sich die Aufenthaltsfunktion im
StralRenraum innerhalb der Ortslagen in
Angersbach und Landenhausen deutlich.

Die Fahrbahnbreiten betragen weiterhin
7,00 m.

Auf der geplanten OU B254 sind alle
abbiegenden Fahrbeziehungen an den

Knoten 4 und 5 in Wartenberg aus Griinden

der Unfallminimierung kreuzungsfrei
angelegt. Der Knoten 3 ist wegen der
engen Platzverhaltnisse (Bahntrasse und
Flussbereich) als normale Einmiindung
nach RAL 2012 (Richtlinien fur die Anlage
von LandstraRen — FGSV) konzipiert.

+ + Deutliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit innerhalb der
Ortschaften

Variante C
(wie Variante B, jedoch mit
flankierenden MalRnahmen)

Wie Variante B, jedoch wird durch die
Reduzierung der Fahrbahnbreite von 7,00
auf 5,50 m in Verbindung mit 30 km/h in
den ehemaligen Ortsdurchfahrten der B254
die Aufenthaltsqualitat und die
Verkehrssicherheit im 6ffentlichen
StralRenraum nochmals deutlich verbessert.

+ + + Deutliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit innerhalb der
Ortschaften sowie bessere freie
Querbarkeit der Stral3e auch fir
Kinder/Jugendliche
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Variante D
(mit reduzierter Ortsumgehung OU
B254 in Lauterbach)

Wie Variante A.

- - - Beibehaltung maglicher Unféalle mit
Beteiligung von Fu3ganger/Kinder im
StraBenraum in den Ortsdurchfahrten
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4  Synoptische Bewertung der Varianten

4.2 Indikatoren

4.2.2 Auswirkungen auf Verkehrssicherheit/Radverkehr




auf die Gemeinde Wartenberg

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

Auswirkungen auf den Erhalt des Versorgungsstandortes in Wartenberg

Variante A (ohne die OU B254)
(Beibehaltung des Ist-Zustandes)

Gegenwartig konzentriert sich der
Einzelhandel an der Landenhéuser Strale.
In Landenhausen existieren keine Ver-
sorgungsmaoglichkeiten. Unabhangig von
der B254 mit durchfahrenden Kunden-
potenzial unterliegt der
Versorgungsstandort in Wartenberg einem
dynamischen Entwicklungsprozess im
Einzelhandel. Dies wird insbesondere im
landlichen Raum noch weiter verscharft.
Der Trend geht in Richtung gréRerer
Einrichtungen (groRer als 1.200 m? VK) und
Konzentration auf attraktive Flachen sowie
Kopplung von verschiedenen Anbietern.
Vor diesem Hintergrund wird der REWE-
Markt von seiner Gro3e und Ausstattung
langfristig nicht mehr wirtschaftlich zu
betreiben sein, wenn nicht bald eine
BetriebsvergroRerung vorgenommen wird.
Auch fur den ALDI-Standort wird sich
langfristig die Frage einer weiteren Be-
triebsvergroRBerung stellen. Zudem be-
stehen keine Kopplungseffekte mehrere
Anbieter. Vor dem Hintergrund besteht un-
abhangig der B254 Optimierungsbedarf,
wenn man den Versorgungsstandort in
Wartenberg dauerhaft halten méchte.

- Derzeitige Versorgungsangebote sind
im Wettbewerb zu anderen Standorten
bereits zu klein und nicht mehr attraktiv
(v.a. REWE). Die B254 mit den Kunden
aus dem Durchgangsverkehr kann die
Entwicklungsprozesse im Einzelhandel
nicht beeinflussen.

Variante B (mit OU B254
(Umsetzung des Prognose-Planfalls 1)

Die Errichtung der OU B254 wird mit
Sicherheit Auswirkungen auf die
Kundenstrukturen der beiden
Versorgungsmarkte ALDI und REWE in
Angersbach mit sich ziehen. Es ist davon
auszugehen, dass fir beide Standorte ein
Ruckgang der Kunden von bis zu 22%
eintreten konnte.

Allerdings ist zu betonen, dass auch in
Lauterbach die Versorgungsmarkte an der
alten B254 Umsatzeinbuf3en befiirchten
mussten. Hier wird sich die Kundenstruktur
und —verteilung im Raum Wartenberg und
Lauterbach neu orientieren missen.

- - Verlust der durchfahrenden Kunden
kénnen bei jetzigem Versorgungs-
angebot den Erhalt des Versorgungs-
standortes in Angersbach gefahrden.

Variante C
(wie Variante B, jedoch mit
flankierenden MaRnahmen)

Wie Variante B, jedoch kann der
Versorgungsstandort in Wartenberg
stadtebaulich neu orientiert werden.

Mit der OU B254 besteht die Chance, die
Versorgungsstandorte in Angersbach von
der Betriebsgrof3e und von der Lage her
soweit zu optimieren, dass diese in
Konkurrenz zu anderen Standorten im
Umland bestehen kénnen und die Verluste
durch den Wegfall méglicher
durchfahrenden Kunden durch neue
Kunden infolge eines verbesserten
Warenangebotes und Standortlage
(Kopplung der Anbieter an einem Standort)
kompensieren und der bisherige
Einzugsbereich gehalten werden kann.
Sinnvoll ware eine Betriebsverlagerung mit
FlachenvergroRerung des Standorts REWE
in Richtung GE-Gebiet ,Am Tiegel“ im
Nahbereich der Auffahrten der OU B254.

In Verbindung mit den stadtebaulichen
Potenzialen (Ausweisung von neuen
Wohngebieten in Wartenberg) kénnen neue
Kaufkraftbindungen im téglichen
Versorgungsbereich wohnortnah
geschaffen werden.

+ OU B254 kann als Chance zur
Neuordnung der Versorgungsstandorte
beitragen (neue Standorte,
Kopplungseffekte).
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Variante D
(mit reduzierter Ortsumgehung OU
B254 in Lauterbach)

Wie Variante A.

- Derzeitige Versorgungsangebote sind
im Wettbewerb zu anderen Standorten
bereits zu klein und nicht mehr attraktiv
(v.a. REWE). Die B254 mit den Kunden
aus dem Durchgangsverkehr kann die
Entwicklungsprozesse im Einzelhandel
nicht beeinflussen.



auf die Gemeinde Wartenberg

Auswirkungen auf den Freiraum

Variante A (ohne die OU B254)
(Beibehaltung des Ist-Zustandes)

Mit der Variante A findet kein Eingriff in den
Landschafts- und Naturraum und die FFH-
Habitat-Bereiche bleiben unangetastet.

+++ Keine Beeintrachtigung der
Landschaft und des Naturraumes,
schiitzenswerte Raume bleiben erhalten

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

Variante B (mit OU B254
(Umsetzung des Prognose-Planfalls 1)

Im Abschnitt Angersbach verlauft die OU
B254 iber Acker- und Griinland nordéstlich
um Angersbach herum in zum Teil sehr
bewegtem Gelande. Die Bahnstrecke und
das Uberschwemmungsgebiet (USG) der
Lauter werden mit Hilfe eines
Brickenbauwerks gequert. Die Trasse
zerschneidet den siidlichen Bereich eines
FFH-Gebiets. Im Abschnitt Landenhausen
verlauft die Trasse um Landenhausen
herum. Beeintrachtigt werden Griinland und
Ackerflachen sowie der Fluss Altefeld. Ein
FFH-Gebiet sowie ein USG befindet sich im
Bereich des Flusses Altefeld und wird mit
Hilfe eines Briickenbauwerks gequert.

Laut Land Hessen werden erhebliche Be-
eintrachtigungen aus beiden FFH-Gebiete
ausgeschlossen. Daruiber hinaus schneidet
das Vorhaben einen Wald- und einen
GroRR3saugerlebensraum.

Mit der Errichtung der OU B254 findet ein
erheblicher Eingriff im Bereich der Land-
schaft und im Bereich der schiitzenswerten
Bereiche statt. Im Rahmen der Planung
wurde eine Bewertung der Eingriffe
vorgenommen und eine landschafts-
pflegerischere Begleitplanung erstellt, die
diesen Eingriff ausgleichen soll.

--- Erhebliche Eingriffe in den Natur-
und Freiraum

Variante C
(wie Variante B, jedoch mit
flankierenden MaRhahmen)

Wie Variante B.

- -- Erhebliche Eingriffe in den Natur-
und Freiraum
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Variante D
(mit reduzierter Ortsumgehung OU
B254 in Lauterbach)

Wie Variante A, jedoch wird im
Grenzbereich zwischen Wartenberg und
Lauterbach der Uberschwemmungsbereich
der Lauter durch ein Briickenbauwerk
eingeschrankt.

+ + Keine Beeintrachtigung der
Landschaft und des Naturraumes,
schiitzenswerte Raume bleiben erhalten
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4 Synoptische Bewertung der Varianten

4.2 Indikatoren

4.2.5 Auswirkungen auf das Landschaftsbild

Neubau der Briicke bei Angersbach
Landschaftsbildbewertung
Standort 1 Bestand

ohne OU B254

Neubau der Brilcke bei Angersbach
Landschaftsbildbewertung
Standort 1 Variante 4

mit OU B254

Quelle: Landschaftsbildbewertung im Zuge der Briicke Angersbach von 2006 (Biiro Hunger)

Auswirkungen auf das Landschaftsbild

Variante A (ohne die OU B254)
(Beibehaltung des Ist-Zustandes)

Das Landschaftsbild bleibt wie im heutigen
Zustand unverandert erhalten. Hierzu
gehort der freie Blick von Burg Wartenberg
auf den Ortskern.

+ + + Das Landschaftsbild bleibt
gewabhrt.

Variante B (mit OU B254
(Umsetzung des Prognose-Planfalls 1)

Ein Teil der Trasse verlauft im Einschnitt,
ein anderer Teil in Dammlage.

Aufgrund der Querung des geologisch
bedeutsamen Lauterbacher Grabens
(Uberschwemmungsgebiet der Lauter) und
der unmittelbaren N@he zur Burgruine
Wartenberg wird mit einer besonderen
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes in
diesem Bereich gerechnet. Hierzu ist ein
Briickenbauwerk notwendig, dieses istim
Landschaftsbild deutlich sichtbar.

- - - Das Landschaftsbild wird
beeintrachtigt.

Variante C
(wie Variante B, jedoch mit
flankierenden MaRhahmen)

Wie Variante B.

- - - Das Landschaftsbild wird
beeintrachtigt.

Variante D
(mit reduzierter Ortsumgehung OU
B254 in Lauterbach)

Wie Variante A, jedoch wird im
Grenzbereich zwischen Wartenberg und
Lauterbach der Uberschwemmungsbereich
der Lauter durch einen Briickenbauwerk
eingeschrankt. Hier kénnte durch das
Briickenbauwerk eine gleiche
Beeintrachtigung entstehen wie in Variante
B, die jedoch aufgrund der Lage im
Landschaftsbild nicht so stark sein wird.

- Das Landschaftsbild wird in geringem
Maf3e beeintrachtigt.



auf die Gemeinde Wartenberg

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

Auswirkungen auf die stéadtebauliche Entwicklung von Wartenberg

Variante A (ohne die OU B254)
(Beibehaltung des Ist-Zustandes)

Die B254 ist mit Ihrer hohen
Verkehrsbelastung und Verlarmung ein
siedlungsstruktureller Hemmfaktor zur
weiteren Siedlungsentwicklung. Zu nennen
sind:

* Unattraktive Ortsmitte ohne
Verweilfunktion, viele Leerstéande und
Gebaude mit Renovierungsbedarf

* Unattraktives Wohnen an der B254

* Fehlende klare Betonung des
Versorgungsstandortes und Integration
in den Siedlungskorper

» Eingeschrankte Siedlungsentwicklung

Bisherige Wohnerweiterungsflachen

siedelten in der Vergangenheit an den

Siedlungsrandkorpern von Angersbach und

Landenhausen an. Zu nennen sind u.a. die

Wohnflachen westlich der Mittelpunktschule

in Angersbach. Weitere Entwicklungen in

dieser Richtung sind wegen den Freiraum-
restriktionen nicht mehr moglich. Die Ge-

meinde Wartenberg hat durch die B254 nur
eingeschrankte Entwicklungsmaglichkeiten.

So sind in Angersbach weitere Entwick-

lungen in Richtungen Landenhausen

aufgrund der Verlarmung der B254 und der

Lage der Ortsdurchfahrt nicht moglich.

- - Unattraktives Wohnen durch die
Verlarmung der B254

Variante B (mit OU B254
(Umsetzung des Prognose-Planfalls 1)

Mit der Herausnahme des
Durchgangsverkehr auf der B254 besteht
die Chance den Ort attraktiv als
Wohnstandort weiter zu entwickeln. Hier
sind vier Entwicklungspotenziale nutzbar:
» Aufwertung des Wohnens in beiden
Ortsteilen (Innenentwicklung) durch
Renovierung und Neubau von
Wohneinheiten entlang der B254 im
Ortskernbereich
= Werterhaltung- und Steigerung der
Immobilien an der ehemaligen B254
» Aufwertung der Ortsmitte Angersbach
als zentralen Dorfplatz mit Geschaften,
Cafés usw.

++ Weitere Potenziale fur attraktives
Wohnen im Ortskernbereich

Variante C
(wie Variante B, jedoch mit
flankierenden MafRnahmen)

Wie Variante B, jedoch kdnnen bei aktiver
Gemeindeentwicklungsplanung weitere
Potenziale genutzt werden:

» Schaffung von neuen Wohngebieten in
Angersbach in Richtung Landehausen
an der B254 (Arrondierung des
ostlichen Ortsrandes von Angersbach)
=> Flache fir bis zu 500 zusétzlichen
EW : ca. 10 bis 12 ha

Mit der Herausnahme der Bundesstral3e

bestehen auch siedlungsstrukturelle

Hemmnissen wegen der Ortsdurchfahrt.

An der bisherigen B254 kann dann
angebaut werden.

» Neuordnung des Versorgungsschwer-
punkts in Richtung GE-Gebiet Am
Tiegel mit Bezug auf die OU B254.

++ Weitere Potenziale fur attraktives
Wohnen im Ortskernbereich
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Variante D
(mit reduzierter Ortsumgehung OU
B254 in Lauterbach)

Wie Variante A.

- - Unattraktives Wohnen durch die

Verlarmung der B254

- - B254 behindert Siedlungsentwicklung - - B254 behindert Siedlungsentwicklung

++ Neue Siedlungsentwicklungen
maoglich entlang der alten B254



auf die Gemeinde Wartenberg

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

Auswirkungen auf kommunale Folgekosten im StraBenbereich durch die Umwidmung

Variante A (ohne die OU B254)
(Beibehaltung des Ist-Zustandes)

Grundsatzlich liegen die Unterhaltungen
und PflegemaRnahmen von klassifizierten
StralRen bei den jeweiligen Baulasttragern.
Fir die BundesstraRe B254 ist der Landes-
betrieb Hessen Mobil zustandig. Innerhalb
der Ortsdurchfahrten von Bundesstrafl3en
gibt es vielfach geteilte Baulasttrager-
schaften. Fir die Fahrbahn ist der Bund
zustandig, fur die Geh- und Randflachen
hingegen die Kommune. Die Kommunen
kommen fir die Pflege und Unterhaltung
der Geh- und Randbereiche auf. Auf3erorts
liegen die Unterhaltungskosten vollstéandig
beim Bund.

+ + Der bisherige Uberschaubare
Unterhaltungsaufwand der Kommune
bleibt erhalten.

Variante B (mit OU B254
(Umsetzung des Prognose-Planfalls 1)

Im Zuge der Umwidmung der BundesstralRe
zur Gemeindestral3e kommen neben den
Geh- und Randbereichen auch noch die
jahrlichen Unterhaltungsaufwendungen von
Fahrbahnen sowie sonstigen Anlagen hinzu
(LSA-Anlagen, Briickenbauwerke usw.).
Eine gutachterliche Schéatzung ergab, dass
auf die Gemeinde Wartenberg zusétzlich
jahrliche Kosten in Hohe von ca. 41,6 Tsd.
EUR/a StralRenunterhaltung und 3,9 Tsd.
EUR/a fir die Briicke uber die Altefeld
anfallen werden. Fir den Vogelsbergkreis
kommen ca. 16 Tsd. EUR/a an
Unterhaltungskosten fiir die zusatzlichen
KreisstraRen dazu.

Im Bereich der Wiederherstellungskosten
nach 40 Jahren Liegedauer sind die
Herstellungskosten als Rickstellungen
anzusetzen (53,5 Tsd. Euro/a fur die
Gemeinde Wartenberg auf einer
Gesamtlange von ca. 6 km). Darin sind fiir
die Innerortsstral3en die Anliegerbeitrage
nach KAG schon abgezogen.

- - Der Unterhaltungsaufwand der
Kommune nimmt deutlich zu.

Variante C
(wie Variante B, jedoch mit
flankierenden MaRnahmen)

Wie Variante B, jedoch verringern sich die
Kosten durch ein angepasstes
Umstufungskonzept, da ein groRerer Anteil
als KreisstraRe umgewidmet ist.

Fur die Gemeinde reduzieren sich die
Unterhaltungskosten auf 2,3 Tsd. EUR/a.
Die Unterhaltungskosten fur die Briicke
entfallen durch Abbruch.

Im Bereich der Widerherstellungskosten
reduzieren sich die Kosten gegenuber
Variante B von 53,5 Tsd. EUR/a auf 1,4
Tsd. EUR/a. Auch hier sind fir die
Innerortsstralen die Anliegerbeitrage nach
KAG schon abgezogen.

+ Der Unterhaltungsaufwand der
Kommune nimmt nur leicht zu.
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Variante D
(mit reduzierter Ortsumgehung OU
B254 in Lauterbach)

Wie Variante A.

+ + Der bisherige Unterhaltungsaufwand
der Kommune bleibt erhalten.
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Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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Auswirkungen der Umstufung auf Straf3enerneuerung und Beitrage von den Anwohner nach dem kommunalen Abgabegesetz (KAG)

Variante A (ohne die OU B254)
(Beibehaltung des Ist-Zustandes)

Grundsétzlich kénnen auch an Bundes-
straBen Beitrage von Anwohnern
eingezogen werden, wenn die StralRe
komplett erneuert werden muss. Im
Gegensatz zu den Gemeindestrafie sind
hier nur die Geh- und Randbereiche
beitragsfahig. Der Beitragstatbestand ,Er-
neuerung“ wurde erst im Jahre 2003 aus-
dricklich in den § 8 Abs. 1 KAG eingefihrt.
Bis zu dem Zeitpunkt wurde die Erneuerung
als ,nachmalige Herstellung®, also ein Un-
tertatbestand der Herstellung, betrachtet.
Eine Erneuerung ist in Zeitraumen von 25
bis 35 Jahren erforderlich und als
beitragsféhig anerkannt.

+ + Beitrage der Anwohner beschrénken
sich nur auf Geh- und Randbereiche

Variante B (mit OU B254
(Umsetzung des Prognose-Planfalls 1)

Im Rahmen der Umstufung sind die
innerortlichen StralRen wegen des
Uberdimensionierten Zustandes
(Wiederherstellung des dorflichen
Charakters) umzubauen. Die
Modellkostenberechnung ergaben folgende
grobe Kostenschatzungen (Gemeinde):
Baukosten: 2.670,0 Tsd. EUR

Anteil Anlieger: 1.335,0 Tsd. EUR

Anteil Gemeinde: 1.335,0 Tsd. EUR, davon
Eigenanteil: 267,0 Tsd. EUR

Im Durchschnitt werden pro Eigentiimer ca.
8,9 Tsd. Euro Beitrage verlangt.

Langfristig sind die Kosten fiir weitere
StralRenabschnitte zu beachten (auRerorts
und innerorts). Hier sind
Riickstellungskosten von ca. 69,5 Tsd.
EUR/a bei der Gemeinde und 40,1 Tsd.
EUR/a beim Kreis zu berticksichtigen.
Dabei wird eine Nutzungsdauer von 40
Jahre unterstellt.

- - Beitrage der Anwohner nehmen deut-
lich zu, da die Fahrbahnen mit zahlen.

Variante C
(wie Variante B, jedoch mit
flankierenden MaRhahmen)

Wie Variante B, jedoch wird von einem
angepassten Umbaukonzept gemanR
Verkehrskonzept ausgegangen. Die
Fahrbahn bleibt erhalten und durch
Einbauten (Einengungen, Baumscheiben
usw.) wird die StraBe optisch reduziert.

Die Modellkostenberechnung ergaben
folgende grobe Kostenschatzungen
(Gemeinde):

Baukosten: 838,0 Tsd. EUR

Anteil Anlieger: 379,0 Tsd. EUR

Anteil Gemeinde: 383,2 Tsd. EUR, davon
Eigenanteil: 91,8 Tsd. EUR

Langfristig missen auch die gleichen

Kosten wie bei der Variante B auch hier mit

betrachtet werden.

- Beitrage der Anwohner nehmen nicht
so stark zu wie bei Variante B zu

Variante D
(mit reduzierter Ortsumgehung OU
B254 in Lauterbach)

Wie Variante A.

+ + Beitrage der Anwohner beschranken
sich nur auf Geh- und Randbereiche
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4  Synoptische Bewertung der Varianten

4.2 Indikatoren

4.2.9 Auswirkungen auf die Flurbereinigung




Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg

4 Synoptische Bewertung der Varianten

4.3 Synoptische Bewertung und gutachterliche Empfehlungen

Die Bewertung der Indikatoren erfolgt als gewichtete Bewertung mit Ober- und
Unterkriterien. Die maximal erreichbare Punktzahl pro Indikator betragt +3, die
minimale Punktzahl liegt bei -3. Die Bewertung erfolgt zunachst getrennt auf
kommunaler und regionaler Ebene und wurde am Ende zusammengefasst.

Auf kommunaler Ebene wurden fiir die Indikatoren Auswirkungen auf das
Schutzgut ,Mensch” sowie Verkehrssicherheit die gleiche Gewichtigkeit
gegeben wie fur die Indikatoren Freiraum und Landschaftsbild. Insgesamt
wurden hier bereits 70% der Gewichtung verteilt. Die restlichen 30% der
Gewichtung fielen auf die restlichen Indikatoren. Auf kommunaler Ebene

schneiden die Varianten A und D im Hinblick auf den Schutz des Freiraums und

des Landschaftsbild gegeniiber den Varianten B und C am besten ab. Bei den
anderen Indikatoren ergeben sich bei den Varianten unterschiedliche
Bewertungen.

Auf kommunaler Ebene sind die Bewertungen fir die Varianten A und B mit
-0,2 Punkten gleich. Die Variante D schneidet mit dem Wert von -0,7 Punkte
aufgrund der Eingriffe im westlichen Bereich von Wartenberg hier am
schlechtesten ab. Am giinstigsten ist die Variante C mit +0,6 Punkte, da hier
durch erganzende MalRnahmen bessere Entwicklungsmdoglichkeiten fiir die
Kommune und durch ein anderes Umstufungskonzept die Folgekosten
gegeniiber der Variante B minimiert werden kdnnen.

Die Bundesstraf3e B254 und die MaBnahme OU B254 ist dabei nicht aus-
schlieBlich lokal zu betrachten. Im Zuge des Bundesverkehrswegeplans 2030
wurde flr die OU B254 ein Kosten-Nutzen-Wert von 2,4 erreicht. Fir die
Variante D wurde eine solche NKU-Bewertung vereinfachend vorgenommen.
Hier halbiert sich der Wert auf 1,2 und es kdnnte sein, dass im weiteren
Verfahren durch steigende Baukosten der NKU-Wert unter 1 gedrtickt wird.

Im Hinblick auf die regionale Bewertung mit den Indikatoren Verkirzung der
Fahrzeiten/Verkehrsaufwand sowie Sicherung der Wirtschaftsstandorte zeigt

sich, dass aufbauend auf den Ergebnissen der NKU-Bewertung die Varianten B

und C deutlich Uberwiegen.

Fuhrt man die Ergebnisse aus der kommunalen mit den regionalen
Ergebnissen, unter Beachtung einer hdheren Gewichtung der kommunalen
Ergebnisse, zusammen, so wird die Variante C empfohlen.
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Synoptisches Bewertungsverfahren

Ober- Unter-
kriterium kriterium  Variante A Variante B Variante C Variante D

Kommuenale Ebene

Auswirkungen auf den Schutzgut Mensch (Larm und
Schadstoffe) 25.0%
-3,0

Larm 90,0% -3,0 2,0 3,0
Schadstoffe 10,0% -3,0 2,0 2,0 -3,0
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit
10,0%
Unfalle 40,0% =30 2,0 30 -3
Querbarkeit der B254 und Sicherheitim Bereich
Nahbereichs mobilitat 30,0% 3,0 2,0 3,0 3,0
Auswirkungen auf den Radverkehr auf der bisherigen B 254 30,0% -3,0 3,0 3,0 -3,0
Auswirkungen auf den Erhalt des Versorgungsstandortes
(W 5,0% 11 17 11 41
Auswirkungen auf die heutigen Strukturen 30,0% 1,0 -1,0 -1,0 10
Attraktivitatspotential Versorgungsstandort 70,0% -2,0 -2,0 2,0 -2,0
Auswirkungen auf den Freiraum
25,0% 16
Nutzung Freiraum 60,0% 3,0 -3,0 -2,0 2,0
Nutzung schiizenwerte Raume 40,0% 3,0 -3,0 -2,0 1,0
Auswirkungen auf das Landschaftsbild
10,0% .
Landschaftsbild im Bereich Burgruine Wartenberg 70,0% 3,0 -3,0 -3,0 1
Sonstige Landschaftsbilder 30,0% 3,0 -3,0 -3,0 1,0
Auswirkungen auf die stadtebauliche Entwicklung von
Wartenberg 10,0%
Auswirkungen auf Wohnstandort (Attraktivitat) 30,0% 0,0 2,0 3,0 i
Entwicklungsmoglichkeiten im Wohnbereich 70,0% -3,0 2,0 3,0
Auswirkungen auf kommunale Folgekosten im
StralBenbereich durch die Umwidmung 5.0% -1,0
Unterhaltungsaufwand durch Kommune 80,0% 2,0 -2,0 -1,0
Auswirkungen auf Erneuerungsaufwand 20,0% 2,0 -2,0 -1,0
Auswirkungen der Umstufung auf StraRenerneuerung und
Beitrage von den Anwohner 5,0% -1,0 -1,0
Kostenaufwand fiir Anlieger 100,0% 2,0 -1,0 -1,0 2,
Auswirkungen auf die Hurbereinigung
5,0%
Kostenaufwand fiir Eigenbeteiligung von Manahmen 100,0% -3,0 3,0 3,0 -3,
Bewertung auf kommunaler Ebene 100,0% -0,2 -0,2 0,6 -0,7

Regionale Ebene

Verkiirzung der Fahrzeiten und Fahrwege

50,0% -1,0 1,0 1,0 -1,0
Erreichbarkeit der Mitte- und Oberzentren 70,0% -1,0 1,0 1,0 -1,0
Reduzierung der Fahrzeiten und Fahrwege 30,0% -1,0 1,0 1,0 -1,0

Sicherung der Wirtschaftsstandorte durch verbesserte --
Erreichbarkeit 50,0% -1,8 -1.8
im Personenverkehr 60,0% -1,0 2,0 2,0 -1,0
im Wirtschafts- und Guterverkehr 40,0% -3,0 3,0 3,0 -3,0
Bewertung auf regionaler Ebene 100,0% -1,4 1,7 1,7 -1,4

Gewichtete Bewertung

Gewichtung Ergebnisse der kommunalen Bewertung 70,0% -0,2 -0,2 0,6 -0,7
Gewichtung Ergebnisse der regionalen Bewertung 30,0% 1,4 1,7 1,7 1,4

-0,6 04 1,0 -0,9
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5 Handlungskonzept fir Wartenberg

Die synoptische Bewertung ergab, dass die Variante C am guinstigen bzw. vorteilhaftesten fir die Gemeinde Wartenberg abgeschnitten hat. Betrachtet man die
Ergebnisse der kommunalen Bewertung so haben die Varianten A und B gleich ,unglinstig“ abgeschnitten. Einer Umsetzung der OU B254 ohne flankierende bzw.
angepasste Malinahmen wie in der Variante C sollte von der Kommune im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nicht zugestimmt werden. Die mit der Umstufung
verbundenen Ubernahme der BundesstraRRe und den damit einhergehenden Kosten kann von der Gemeinde Wartenberg nicht zusatzlich dauerhaft gestemmt werden.
Der Bund bzw. Hessen Mobil bekommt mit der OU B254 eine véllig neue Strallenverkehrsanlage und tbergibt die alte B254 in die Verantwortlichkeit der Gemeinde
Wartenberg.

Aufbauend auf der Variante C soll daher die Zustimmung der Gemeinde Wartenberg beziiglich der OU B254 im Planfeststellungsverfahren davon abhéngig gemacht
werden, dass die nachstehenden Ziele und MaRnahmen auch zeitgleich umgesetzt werden:

1. Erstellung eines neues Umstufungskonzeptes mit folgenden Angaben:

+ Die Landenhauser/Angerbacher StraRe zwischen Angersbach (ab Einmindung ,Am Tiegel“) und Landenhausen bis zur geplanten Kreisstral3e
(Salzschlirfstraf3e) wird zu einer Kreisstral3e umgestuft.
Grund:
=>» Uberkreisliche Anbindung Bad Salzschlirf nach Angersbach geméaR Definition § 3 HStrG
= Trasse fiir den iberregionalen Busverkehr (OPNV)

» Die Lauterbacher Strae/Fuldaer Stral3e zwischen Angersbach und Lauterbach wird als Kreisstral3e eingestuft. Es wird empfohlen die Zufahrt (Landesstralle)
zur geplanten OU B254 an der Stadtgrenze Lauterbach/Wartenberg nicht zu bauen (Knoten 3).
Grund:

Trasse fiir den uberregionalen Busverkehr (OPNV)

Uberkreisliche Anbindung Lauterbach nach Angersbach gemaf Definition § 3 HStrG

Uiberregionale Trasse fiir den Radverkehr

Die Zufahrt zur OU B254 wird aus der Sicht von Wartenberg nicht benétigt. Diese Zufahrt macht nur Sinn, wenn die OU B275 gebaut wird

und sollte erst dann umgesetzt werden, wenn die OU B275 realisiert wird.

« Abriss der Bricke Altefeld
Die B254 ab der Einmiindung ,Zum Sportzentrum*“ wird bis kurz vor der Briicke Altefeld zu einem Wirtschaftsweg (Breite: ca. 3,50 m) reduziert. Die Briicke
Altefeld wird abgerissen und renaturiert. Die B254 zwischen der geplanten KreisstralBe (Salzschlirfstrae) und der Einmindung ,Zum Sportzentrum® wird zu
einer Gemeindestraf3e heruntergestuft. Die B254 bis zur ehemaligen Brucke als Wirtschaftsweg dargestellt (Halbierung der Fahrbahnflache).
Grund:
=>» Die Trasse und die Briicke Uber die Altefeld wird von der Gemeinde Wartenberg verkehrlich nicht benétigt. Es existieren heute
Wirtschaftswege zwischen Landenhausen und Mis mit einer Briicke Uber die Altefeld in Mis selbst, die im Zuge der Unternehmensflurbereinigung
auf einem Teilstlick asphaltiert werden kann.

v b

» Die StraBe ,,Am Tiegel“ verbleibt als GemeindestraBe.

Mit diesem Umstufungskonzept wiirden 0,35 km zusatzliche Strae (alte B254) in Gemeindeverantwortung und 5,11 km in kreislicher Verantwortung
Ubergehen und insgesamt 1,23 km Bundesstral3e mit Briicke werden eingezogen. Die Kosten fiir die Einziehung der Strale und Briicke sowie
Renaturierung Ubernimmt der Baulasttrager der B254.



o

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
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Handlungskonzept fir Wartenberg (Fortsetzung)

Einholung einer grundséatzlichen Zustimmung von der oberen Verkehrsbehdrde (Vogelsbergkreis) beziglich einer vollstandigen Begrenzung
der Geschwindigkeiten auf 30 km/h innerorts in Angersbach und Landenhausen (darin sind auch die zusatzlichen Kreisstral3en innerorts
enthalten)

Errichtung eines Radschutzstreifens auf3erorts zwischen Angersbach und Landenhausen
» Forderung der Malinahmen durch das Land Hessen im Sinne der Radverkehrsférderung
« Markierungsarbeiten auf der kiinftigen Kreisstralle

Forderung der Kosten fiir den optimierten Umbau der Verkehrsflachen in den Innerortsbereichen sowie fiir den Vollumbau des
Ortskernbereiches

« Erstellung einer Entwurfsplanung und Einreichung der Planunterlagen als Férderantrag beim Land Hessen (Programm Dorferneuerung) und
Bewilligung der MaRnahmen zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses.

» Bei einer Ubergabe der Strae vom Bund zur Gemeinde muss dieser dafiir Sorge tragen, dass die StraRen in einem ordnungsgemafen Zustand
Uibergeben werden. Die Grundlage dafir ist eine StraBenbewertung, die nach Bewertungskriterien des Bundes aufgestellt wird.

» Die Kosten fiir die Entwurfsplanung sind auch vom Land Hessen im Rahmen der Dorferneuerung zu férdern.
Schaffung eines Baufeldes fiir einen Vollversorgungstandort an der Strae ,,Am Tiegel“ bzw. im Umfeld des Knotenpunktes 4 an der OU B254
* Mogliche Standortverlagerung und Erweiterung fir REWE oder fur andere Unternehmen (Zielgré3e: ca. 1.600 m2? VK)
» Abklarung der regionalen Zustimmung fiir ein solches Vollversorgungstandortes beim RP Gief3en und Land Hessen
+ FNP-Anderungsverfahren und vorbereitende Bauleitplanung
Schaffung von Wohnbaufeldern fiir ein Wohnflachenbedarf von 10 bis 12 ha an der Landenh&user StralRe als ErschlieBungsstralle

» Erstellung eines stadtebaulichen Rahmenplanes und Abstimmung mit den Ubergeordneten Planungsbehérden bezuglich der Zustimmung der Flachen-
entwicklung fir Wohnen

» Anderung des Flachennutzungsplanes und Erstellung von Bebauungspléanen bzw. Vorhaben- und ErschlieBungsplane (V+E-Plane)
» Abstimmung mit dem Vogelsbergkreis und anderen Ubergeordneten Planungstréagern

Durchfiihrung eines Flurbereinigungsverfahren
* Verfahren wird von Amt fir Bodenmanagement durchgefiihrt

» Aufgrund des hohen Anteils der Auswirkungen der B254 an der gesamten Flachenkulisse, sollte das Land Hessen fir Umsetzungsmaflinahmen
Fordermittel fur Mal3nahmen auRBerhalb der OU B254 bereitstellen.

* Im Vorfeld: Erstellung eines abgestimmtes Konzeptes auf Seiten der Gemeinde (Verwaltung, Landwirte, Eigentiimer usw.)
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5 Handlungskonzept fir Wartenberg

Darstellung der Mal3nahmen in Stichworten:

la Umstufung Landenh&auser Strafle und Salzschlirfer Handlungskonzept fur die Gemeinde Wartenberg

Stral3e zur KreisstralRe L3140

1b Umstufung Lauterbacher StraRe/Fuldaer StralRe zur Nieder-Stao
KreisstralRe

1c Verzicht auf die Anbindung an der OU B254 an der
Gemeindegrenze Wartenberg/Lauterbach
=>» Anbindung erst im Zuge der OU B275 sinnvoll. DB,

B/ U
1d  Abbruch Briicke Altefeld und Riickbau B254 am uq '
StralRe ,Am Sportzentrum* als Wirtschaftsweg mit
Anbindung an Mus Uber Briicke tber die Altefeld in
Mis selbst
2 Tempo 30 in beiden Ortbereichen in Wartenberg iterb 1b
3 Radschutzstreifen auf der Landenh&user Stralle
- Bad S
4 Forderung der Kosten fiir den optimierten Umbau
der Verkehrsflachen in den Innerortsbereichen
sowie fUr den Vollumbau des Ortskernbereiches
5 Schaffung eines Baufeldes fir einen L314

Vollversorgungstandort an der Stral3e ,Am Tiegel* Angersbac

bzw. im Umfeld des Knotenpunktes 4 an der OU
B254

6 Schaffung von Wohnbaufeldern/Gewerbe fir ein
(Wohn-)Flachenbedarf von 10 bis 12 ha an der

Landenhéuser StraRe als ErschlieRungsstrale Landenhausen

7 Durchfiihrung eines Flurbereinigungsverfahren
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Teil B: Erganzungen zum Gutachten



Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg

B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Zur Uberpriifung der Verkehrsdaten aus der Verkehrsuntersuchung von 2014 von
Modus-Consult wurde im August 2017 eine eigenstandige Verkehrszéhlung auf der
B254 durchgeflhrt. Diese setzt sich aus zwei Bereichen zusammen:

» Kordonzéahlung bezuglich der Zusammensetzung des Verkehrs und Ermittlung
des Durchgangsverkehrs

* Querschnittsz&hlungen zur Ermittlung des Tagesverkehrsaufkommens

Mithilfe der Kordonzahlung konnte gepruft werden, ob sich die vom Buro Modus
Consult ermittelten Werte zur Verkehrsverlagerung im Zuge der Realisierung der
Ortsumgehung bestatigen. Anhand der Ergebnisse konnten Aussagen uber die
Menge der Durchgangsverkehre getroffen werden. Aul3erdem ist eine Abschéatzung
hinsichtlich der Héhe der Verkehrsverlagerung bei einem Bau der Ortsumgehung
moglich.

Die Kordonz&hlung hat am Dienstag, den 22.08.2017, stattgefunden. Insgesamt
wurden bis zu sechs Kordonstellen definiert, die teilweise mit zwei Personen besetzt
wurden. Hier standen 16 Personen aus den beiden Burgerinitiativen ,,Pro
Lebensraum Wartenberg“ und ,Birger Biindnis lebenswertes Wartenberg“ zur
Verfiigung. Diese wurden auf die festgelegten Zahistellen verteilt. Die Kordon-
zahlung fand in der Zeit vom 06:45 Uhr bis 09:15 Uhr sowie von 15:45 Uhr bis 18:15
Uhr statt. Die Kennzeichen wurden anonymisiert (ohne Ortsbezug) notiert und in 5-
Minuten-Intervallen zeitlich zugeordnet.

Neben der Kordonzéhlung wurden auch Querschnittszéahlungen durchgefiihrt. An
drei Stellen auf der B254 wurden Seitenradargeréate aufgestellt, die den Verkehr
vom 21.08 bis 27.08.2017 rund um die Uhr in beide Richtungen getrennt erfasst
haben. Zuséatzlich wurden die unterschiedlichen FahrzeuggroRen (Pkw, Lkw) mit
aufgenommen.

Anhand der Daten aus der Querschnittszahlung wurde das durchschnittliche
Tagesverkehrsaufkommen fir den Werktag (DTVw in Kfz/24h) ermittelt. Zudem
wurde auch der wéchentliche DTV (Mo-So) ermittelt. Anhand der DTV-Werte aus
den Zahlungen wurden anschlieRend die Ergebnisse der Kordonzahlung
hochgerechnet.
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Standorte der Seitenradargerate (Standort 1 bis 3)
sowie die Kordonzé&hlstellen
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Landenhausen

Standort Seitenradargeréat auf der B 254 (Standort 1)
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B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.2 Ergebnisse der Querschnittszahlungen

Die unten stehende Abbildung zeigt die Ergebnisse der 24-Stunden-Z&ahlungen
an allen Wochentage auf. Darauf aufbauend wurde das durchschnittliche
werktagliche Tagesverkehrsaufkommen (DTVw ) ermittelt (siehe rechte
Abbildung). Die héchsten Belastungen treten an Standort 1 (Angersbach in
Richtung Lauterbach) auf. Am geringsten sind die Werte 6stlich von
Landenhausen (Standort 3).

Eine Hochrechnung auf Jahresdurchschnittswerte ist wegen fehlender
Hochrechnungsfaktoren aus dem HBS 2015 (Handbuch fiir die Bemessung von
StralRen der FGSV) nicht mehr méglich. ErfahrungsgemaR drften die
Zahlergebnisse jedoch etwas unter dem Jahrdurchschnitt liegen, da in den
Sommermonaten weniger Beschéftigte urlaubsbedingt unterwegs sind.

14.000
12.000
10.000

8.000

Kfz/24h

6.000
4.000
2.000

(=]
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Tagesverkehrsaufkommen und SV-Anteil der drei Standorte
an der B254

DTVw (Kfz/24h)

SV-Anteil beim DTVw (5V/24h)

= Standort 1 (B254 westlich Angersbach)
= Standort 2 (B254 &stlich Angersbach)
= Standort 3 (B254 &dstlich Landenhausen)

DTV (Kfz/24h)

Tagesganglinie von Montag, den 21.08.17 bis Sonntag, den 27.08.17 in Kfz/h je Standort an der B254

o v N/
R v AR A

< o \J \/ \

- \ \ \

|
|

EAl

36 912151821
Montag, 21.08.2017

36 812151821
Dienstag, 22.08.2017

36 8121518 21
Mittwoch, 23.08.2017

'} | |

—— Standort 1 (B254 westlich Angersbach)

3 6 9121818 21
Donnerstag, 24.

——Standort 2 (B254 6stiich Angersbach)

36 912151821
Freitag, 25.08.2017

36 9 12151821 36 9 12151821
Samstag, 26.08.2017 Sonntag 27.08.2017

| |

- Standort 3 (B254 ostlich Landenhausen)

0a.2017



auf die Gemeinde Wartenberg

Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.2 Ergebnisse der Kordonzahlungen

Die Auswertung der Kordonzahlungen ergab, dass je
nach Richtung ein Anteil von 83,5 bzw. 86,2% der
Verkehre reine Durchgangsverkehre darstellen.

Bezogen auf den Tagesverkehr (DTVw in Kfz/24h) fiir
die Tage Montag bis Freitag ergeben sich folgende
Durchgangverkehre:

» Standort 1 (B254 westlich Angersbach):
12.257 Kfz/24h, davon ca. 10.200 Kfz/24h
Durchgangsverkehr

» Standort 3 (B254 dstlich Landenhausen):
9.211 Kfz/24h, davon ca. 7.900 Kfz/24h
Durchgangsverkehr

Mit der Errichtung der OU B254 wirden nicht nur die
0.g. Durchgangsverkehre verlagert werden, sondern
auch weitere Fahrbeziehungen (u.a. Richtung
Salzschlirf) auf Teilabschnitte der B254 auf verlegt
werden:

« aus westlicher Richtung: = 93,1% des
Gesamtverkehrs auf der B254 in der Ortsdurchfahrt
Angersbach

+ aus ostlicher Richtung: =» 97,1% des
Gesamtverkehrs auf der B254 in der Ortsdurchfahrt
Landenhausen

* innerhalb Angersbach im Bereich REWE:
aus westlicher Richtung: =» 93,1%
aus dstlicher Richtung: = 89,7%

Anhand der Kordonz&hlung wird die hohe
Verlagerungswirkung der geplanten OU B254 deutlich.
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Zusammensetzung des Verkehrs auf
der B 254 in Wartenberg

Prozentuale Verteilung
der Fahrbeziehung
aus der Kordonzahlung
am 22.08.2017
(Mittelwert aus morgens

2-4-6
4.984

Richtung Fulda

Richtung Lauterbach

86,2 %

Richtung Bahnhof
0,2 %

innerhalb Angersbach

5,2 %

Richtung
Salzschiirf

Angersbach Richtung S Angersbach o
> s;:;:gm,;/ und nachmittags) 3,5%
3 0 5-3-10 innerhalb
4,5 (yo 2-4-12 Landeshausen 5-12
2-10 innerhalb 2’0 %

Richtung Rudlos

1,7%
Richtung Rudios
Ortseinfahrt
2-4-6 Landenhausen
Landeshausen Landeshausen 5
83,5 % 100 %
Richtung Fulda
Richtung Lauterbach
Ortseinfahrt
Angersbach 3.860 Richtung Bahnhof
2-8 Richtung Bahnhof HOChl_'eChnung der 5-3-1 13
38 Verteilung auf den
Tagesverkehr (DTVW) innerhalb Angersbach
aus der 255
Querschnittszéhlung 53 Richtung
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Salzschlirf e 1 34
475 5:3-10
269 2-4-12 =12
2_10 innerhalb 63

Richtung Rudlos

Ortseinfahrt
Landenhausen

Landeshausen

Gutachten fiir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg

Stand: 09/2017

Ergebnisse und Hochrechnung der Zahlungen am 22.08.2017
- Kordonzéahlungen on der Zeit von 6:15 bis 9:15 und 15.45 bis 18:5 Uhr
- Querschnittszahlungen in der Zeit vom 21.08. bis 27.08.2017 mit drei Seitenradargerate
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B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.2 Fazit und Empfehlungen aus der Sicht Verkehr

Die Zahlungen im August 2017 bestatigen im wesentlichen die -l
Ausgangszahlen der Verkehrsuntersuchung zur OU B254 vom Biiro Modus-
Consult aus dem Jahre 2014.

Geringe Abweichungen sind immer gegeben, da fur die
Verkehrsuntersuchung von 2014 die Zéhlungen im Monat Oktober
durchgefiihrt worden sind, wahrend die Z&hlungen 2017 im August kurz
nach den Sommerferien durchgefiihrt worden sind.

Tendenziell ist jedoch davon auszugehen, dass die jahresdurchschnittlichen
Verkehrsbelastungen héher liegen. Die StraRenverkehrszéhlungen fir 2015
(SVZ 2015) ergaben sogar noch héhere Werte:

* Angersbach — Landenhausen mit 12.779 Kfz/24h
* Landenhausen — GroR3enlider mit 11.217 Kfz/24h

et

Die Zuwachsraten fir den Prognosenullfall 2025 sind aus der Sicht des
Gutachters recht moderat gewéhlt und auch plausibel.

Anhand der Verkehrszahlen von 2017 wurde auch gepriift, ob die
Verlagerungseffekte im Prognosefall 2025 vom Biro Modus-Consult auch
zutreffend sind. Bis auf den Abschnitt Landenhausen — Gol3enlider sind die
Werte nahezu identisch. Der Abschnitt Landenhausen — Grof3enluder ist in
unserer Berechnung zu niedrig angesetzt, da wegen Fehlen eines
Verkehrsmodells die Berechnung des grof3rAumigen und regionalen Prognose- Planfall 2025  Planfall 2025
Bundelung nicht méglich war. Daher gehen wir auch davon aus, dass die Ist-Zustand Nullfall (neue Trasse  (alte Trasse
Kfz-Belastung auf dem Abschnitt Landenhausen — GoRRenltider mit 12.100 (2025) B254) B254)

Kfz/24h zutreffend ist.

et
Lnndenhcm/

KizZ/d (DTVW)  KfzZd (DTWw)  Kfzd (DTW)  Kizd (DTWw)

Lauterbach — 13.200 14.500 13.400 2.600
Angersbach
Daten aus Gutachten =
Angersbach 12.100 13.500 13.100 1.600
Modus Landenhausen
Landenhausen - 9.700 11.100 12.100 -
GroRenlider
Daten aus der Lauterbach 12.300 13.500 12.600 2.800
Angersbach
aktuellen = bach
Verkehrszéhlung im . gdershac B 11.800 13.200 12.600 1.600
August 2017 und m ar; err: ausen
Hochrechnung andenhausen - 9.200 10.500 9.996 .

GroRenlider
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auf die Gemeinde Wartenberg

B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.3 Verkehrskonzept fiur die ehemalige
Ortsdurchfahrt

Mit der Herausnahme des Durchgangsverkehrs
auf der B254 durch die Ortsumgehungs-
maRnahme sind die StraBenverkehrsanlagen auf
der Lauterbacher StralRe und Landenhauser
StraRe fiir den verbleibenden Verkehr
Uberdimensioniert. Hier ist ein angepasster
Umbau erforderlich. Ein vollstandiger Umbau der
alten B254 ist aufgrund des guten Zustands der
Fahrbahn nicht erforderlich.

Nachfolgend ist fir den Ortsteil Angersbach fur
die alte B254 ein Umbauvorschlag aufgezeigt.
Hierzu sind zudem die Kosten benannt worden:

Abschnitt A:  Ortseingang Angersbach bis

Goethestralle
Abschnitt B: ~ Lauterbacher Straf3e zwischen Beispiel einer Ortseinfahrt durch eine Verschwenkung mit Beispiel einer Ortseinfahrt durch eine Verschwenkung (Weetzen)
GoethestralRe und Gralteweg Mittelinsel (Assenheim)

o

Abschnitt C: Lauterbacher StraRe zwischen
Graliteweg und Bahnhofsstralle

Abschnitt D: Lauterbacher StraRe/Landenhauser
Stral3e zwischen Bahnhofsstralle
und Stangenweg

Abschnitt E: Landenhauser Stral3e zwischen
Stangenweg und Im Tiegel

Abschnitt F:  Landenhauser Stral3e bis
Ortseingang Angersbach

Beispiel einer Ortseinfahrt durch eine Verschwenkung mit Beispiel fir Baumscheiben mit Langsparker auf bestehende
Mittelinsel (Assenheim) Fahrbahnen (Graz)



Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254 Seite 52
auf die Gemeinde Wartenberg Biiro StadtVerkehr GmbH

B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.3 MalBhahmenkonzept Ortsdurchfahrt Angersbach

Lauterbacher Strafe Landenhauser Stralle
Bahnhofstrale Im Tiegel
Am Sportplatz
"‘\/(I Stangenweg fiougred
S ] et ‘ “
j [ _ —
Rudloser Strake Borngartenweg Reinickendorfstr.

Abschnitt A Abschnitt B

Die Lauterbacher Strafe kann vom Fahrbahnaufbau erhalten und zur Betonung des Beginns der 30 km/h —
bleiben, daher ist ein grundhafter Ausbau nicht notwendig. * Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes von 7,00 m auf f
Die Fahrbahnbreite betragt heute ca. 7,00 m. 5,00 m (Begegnungsfall Lkw/Pkw) mit reduzierter
Im Abschnitt A sind folgende MaflZnahmen sinnvoll: Geschwindigkeit (30 km/h) durch: B
« Errichtung einer Ortseinfahrt (Begrenzung von 70 km/h » Errichtung von Baumscheiben am Fahrbahnrand zur . N
auf 50 km/h) durch Verschwenkung mit Mittelinsel fir Errichtung von stralRenbegleitenden Parken (einseitig) i
Radfahrer *  Wechsel des stralRenbegleitenden Parkens durch '
= Uberleitung in den einseitigen komb. Geh- und Versatz (Baumscheiben) '0 liH-
Radweg auswarts Kosten: T 0587025 024 t
* Abschnitt A: ca. 92 Tsd. EUR (brutto) 555
Um den StraBenraum vertraglicher zu gestalten, sind im » Abschnitt B: ca. 50 Tsd. EUR (brutto) (5,00)
Abschnitt B folgende punktuelle MaBnahmen sinnvoll: Begegnungsfall Lkw/Pkw nach RaSt 06

+ Fahrbahndecke bleibt erhalten
» Errichtung einer Fahrbahnverengung als Querungshilfe
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B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.3 MalBnahmenkonzept Ortsdurchfahrt Angersbach

’j IT* A
= =k oo ML
Grateweg ‘ |_j| - i

Rudloser Strale Borngartenweg Reinickendorfstr. \ \
Abschnitt C D

Lauterbacher Stralle Landenhauser StraRe

Bahnhofstrale Im Tiegel

Am Sportplatz

Kreuzweg

Die Lauterbacher StrafRe im Ortskernbereich soll im + Abbau der FuRganger-LSA \
Abschnitt C wie im Abschnitt B punktuell angepasst . Zentrale Haltestelle durch zwei Buskaps @\ ’
werden. Der Abschnitt D soll im Sinne einer . . . N |
. . Bis zum Stangenweg ist dann die Landenh&user * b
Aufwertung der Dorfmitte zu einer ,Shared-Space- StraRe analog zum Abschnitt B umzugestalten |
Flache® mit Tempo 20 umgebaut werden. Folgende 9 9 ' ‘
MafRnahmen sind im Abschnitt D sinnvoll: )_‘\mnm»- Mf’“
. . K : s AN Y

* Umbau der StraBe zu einem verkehrsberuhigten osten | o&od,@::////«:\ N e

Dorfzentrum mit 20 km/h (shared space) » Abschnitt C: ca. 63 Tsd. EUR (brutto) ¥ \.\\ \Lelhtw
* Neuordnung des Parkens im Bereich Rathaus - Abschnitt D: ca. 600 Tsd. EUR (brutto) o mr\\\\
* Minikreisel mit einem Durchmesser von 13 m N .‘. \\\Q\,}
+ Schaffung von zuséatzlichen Kurzzeitparkplatzen X 2

fur Ansiedlung von Geschéften in der Ortsmitte

Umbauvorschlag Ortskern
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B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.3 MalBhahmenkonzept Ortsdurchfahrt Angersbach

Maoglichkeit, den zentralen Bereich von Angersbach im Hinblick auf den
Stralenraum deutlich aufzuwerten und wieder eine erlebbare ,Dorfmitte”

Mit der Herausnahme des Durchgangsverkehrs auf der B254 besteht die
zu schaffen. ‘

Hierzu wird das Prinzip des ,Shared Space* aufgegriffen. Dieses sieht | &

eine weiche Separation der Verkehrsflachen vor. Durch die : ;
Geschwindigkeitsreduzierung auf 20 km/h soll die ,Dorfmitte” fiir ‘-{‘ !
FuRgénger und Bewohner leicht querbar sein. \ ‘\‘
\ \ 5@
Fur den MIV (Pkw, Lkw und Bus) verbleibt eine Fahrgasse von 6,00 m. /},—.‘\Mi"ikreise' \‘d&"’%
Die Busse halten am Buskap auf der Fahrbahn. J 5
e /,/ \ 1\, 4
Durch farbliche Gestaltungen sollen die Stellplatze hervorgehoben 8(6\"0 o /,‘>_<:\ \\\ Aufsten-
werden. Zudem werden zusétzliche Stellplatze geschaffen, die dazu ?\\)&05 y //’ N \\ gastOngEs
beitragen sollen, dass sich kleinteilige Geschéafte und Gastronomie in der ‘ N Buskap
Ortsmitte ansiedeln kdnnen. Beglinstigt wird dies durch die Einbindung X\\‘
des Rathauses. ’\ anka;\
Flache: ca. 3.300 m2 \ Platz >
Umbaukosten: 180 Euro pro m2 Rathaus ‘\\ N \\’/‘/
Gesamtkosten: ca. 600 Tsd. EUR : 0\ SN (’
N
y AN
N/
Beispiel: Dorfplatz X
Asslar-Werdorf

Links:

Einfahrt von
Landenhausen kommend
Rechts: FuBganger-LSA
am Rathaus
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B1.3 MalBhahmenkonzept Ortsdurchfahrt Angersbach

Lauterbacher Strafle Landenhauser StralRe
L ‘ Bahnhofstralle ot S 1m Tiegel
F — \ /, m Sportpla
I__rj I —] 4—.\/ 4] <12 bhwen Kreuzweg ‘
GraRteweg ’/ﬁ \
Rudloser Stralie Borngartenweg Reinickendorfstr. \ [ %

Abschnitt E Abschnitt F

Die Landenh&duser StralRe wird im Abschnitt E analog Diese wird auch als Querungshilfe fur Ful3ganger und

wie die Abschnitte B und C umgestaltet. Fiir den Fall, Radfahrer erbaut. Auf der westlichen Seite der
dass REWE expandieren mochte, sollte hierzu die Landenhé&user Straf3e soll ein Gehweg mit einer
Ladenfront naher an die Straf3en riicken, um auch Breite von 2,50 m bis zur Einmindung ,Am Tiegel*
eine Torwirkung zu schaffen. geschaffen werden.

Der Abschnitt F bleibt in seinem Bestand erhalten. Kosten:

Grundsétzlich sollte vom Ortseingang bis zum
Kreuzweg ein Radfahrstreifen mit einer Breite von
1,85 m anlegt werden, um damit auch die Fahrbahn » Abschnitt D: ca. 250 Tsd. EUR (brutto)
auf diesem Abschnitt optisch deutlich zu reduzieren.

* Abschnitt E: ca. 34 Tsd. EUR (brutto)

Am Ortseingang ist analog wie im Abschnitt A eine
Verschwenkung mit einer Mittelinsel zu errichten.

Radfahrstreifen
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B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten
B1.4 MalBnahmenkonzept auf3erhalb der Ortsdurchfahrten

AulRerorts ist die B254 als StralRe ohne Geschwindigkeitsbeschrankungen
(max. 100 km/h) ausgewiesen. An den Knotenpunkten ist die
Geschwindigkeit hingegen auf 70 km/h begrenzt.

Mit der Errichtung der OU B254 ist jedoch die Stral3e zwischen
Angersbach und Landenhausen aufgrund des starken Ruckgangs der
Verkehrsbelastungen von 13.500 Kfz/24h im Nullfall 2025 auf 1.600
Kfz/24h im Planfall 2025 (mit OU B254) Giberdimensioniert.

Vom baulichen Zustand her weist die Stral3e auf3erorts keine
augenscheinlichen Schaden auf und wird aufgrund des deutlichen Lkw-
Rickgangs (1.600 Lkw/24 im Nullfall 2025 auf 10 Lkw/24h im Planfall
2025) auch keine substanzielle Verschlechterung erfahren.

Um ohne groRe bauliche MaRnahmen den tberdimensionierten
Querschnitt zwischen den Ortsteilen Angersbach und Landenhausen
verkehrsgerecht zu reduzieren, empfiehlt sich die Errichtung von
Radschutzstreifen mit farblicher Betonung.

Die StrafRe bleibt weiterhin mit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h beschildert. Besonderheiten sind dabei nicht nur die
AuRerortslage und die héhere Kfz-Geschwindigkeit, sondern auch, dass
nur ein Fahrstreifen zwischen den Schutzstreifen tbrigbleibt. Damit
mussen die Kfz im Fall einer Begegnung auf die Schutzstreifen
ausweichen. Ahnlich wird dies bereits langer auf LandstraRen in den
Niederlanden praktiziert sowie in einigen Gemeinden in Niedersachsen.

Die Kosten fiur die B254 zwischen Ortsausgang Landenhausen bis zum
Ortseingang Angersbach (Einmindung ,Am Tiegel“) werden auf ca. 80
Tsd. EUR (brutto) geschatzt.

Fir den Fall, dass die alte B 254 auf Kosten des bisherigen
Baulasttragers vom Querschnitt her reduziert wird, soll der
Radverkehr weiterhin tGiber den vorhandenen kombinierten Geh- und
Radweg gefiihrt werden. Gemal des angepassten
Umstufungskonzeptes liegt die Entscheidung dann beim Kreis.

B 254 zwischen Angersbach und Landenhausen

Schutzstreifen im LK Grafschaft Bentheim

Seite 56
Biro StadtVerkehr GmbH

Schutzstreifen bei Erichsburg
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B1.5 Radverkehrsplanung

Mit dem optimierten Umsetzungskonzept gemaR Richtung Alsdorf L3161 s W Lo1a0 .8
Variante C kann auch der Radverkehr innerhalb der
Gemeinde Wartenberg optimiert werden.

Richtung
Schlitz

Zwischen Lauterbach und Landenhausen verlauft
der kombinierte Geh- und Radweg entlang der alten
B254. Dieser ist in beiden Richtungen befahrbar. Im
Ortseingang von Angersbach miindet der Radweg in
einen Radfahrstreifen (in jeder Richtung eine Breite
von 1,85 m) mit einer Querungshilfe. Mit Beginn
des Tempo-30-Abschnittes zwischen Ortseingang
Angersbach bis zur Einmiindung Kreuzweg (in Hohe
REWE-Markt) wird der Radverkehr auf der
Fahrbahn ohne bauliche MaRnahmen gefiihrt. Die
Reduzierung der Geschwindigkeit fiihrt zu einer
erhohten Attraktivitat, Qualitat und Sicherheit des

Nieder-Stoll
A Bernshausen

’ B275 Richtung
Lauterbach
Lauterbach

®@

\/
L3161 ‘

-~ o

Heblos

™ Utzhausen
Ao e Rimlos

L3161 B275

DB, = 1111111‘11\
b Anbindung an

bestehende
) Fernradwege

Bad Salzschlirf

Radverkehrs. \ B275
Innerhalb des Ortsteils Angersbach besteht Uber die \
BahnhofstraRe die Mdglichkeit zur Anbindung an ) [
weitere Fernradwege. Pc)?//
Ab der Einmundung Kreuzweg bis zum Ortseingang ﬁ/,/ Frischborn e
an der Einmiindung ,Am Tiegel” wird auf der > Ks}e\
Landenhauser StralRe beidseitig ein Radfahrstreifen e e
mit einer Breite von 1,85 m angelegt, der dann
auBerorts als Radschutzstreifen bis nach \ K87
Landenhausen verlauft. In Landenhausen wird der B275 \
Radverkehr ohne bauliche Mal3nahmen gefiihrt Richting
(Angersbacher Strae und Salzschlirfer StraRe). Richtung Gedern - i
Ab der geplanten Zufahrt zur OU B254 wird auf der Gutachten fiir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg
Salzschirfer Stral3e wieder ein komb. Geh- und Radverkehrsplanung fiir die Gemeinde Wartenberg
Radweg angelegt. m— Kombinierter Geh- und Radweg fiir beide Fahrtrichtungen ausserorts EEEEE Bundesstrale Siedlungsfische Stand: 09/2017
== Radschutzstreifen auRerorts auf alter B254 = |andesstrale Gewerbe
In Richtung Mius wird die alte B254 bis kurz vor der mm= Radfahrstreifen innerorts mit Querungshilfe m— Kreisstralle Wald 0
Br[]cke Altefeld als Wirtschaftsweg genutzt = = = Radfahren auf der Strafle bei 30 km/h Gemeindestralle
) m===_ Radfahren auf Wirtschaftswegen === Bahnstrecke BURO STADTVERKEHR
L [}

Kreis-/ Gemeindegrenze e
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B1.6 Kostenschéatzung Unterhaltungskosten und Wiederherstellungskosten im kommunalen Stral3enbau

Auf der Basis des Umstufungskonzeptes sind mit hdheren jahrlichen
Unterhaltungskosten fiir Verkehrsanlagen im kommunalen Haushalt zu rechnen.
Insgesamt werden von 6,89 km Bundesstral3e ca. 5,82 km Gemeindestralie. Der
Vogelsbergkreis ibernimmt 0,87 km von der Bundesstralie sowie die Stralle ,Am
Tiegel“ von der Gemeinde. Bezlglich der Unterhaltungskosten muss daher die
Gemeinde mit einem zusatzlichen Kostenaufwand von ca. 41,6 Tsd. EUR/a
rechnen. Zudem kénnen Kosten durch eine mdgliche erhéhte Kreisumlage infolge
zusatzlicher Kreisstraf3en hinzu kommen.

Ab einer Lebensdauer von ca. 40 Jahren sind Verkehrsanlagen abgeschrieben
und bedirfen in der Regel einen grundhaften Ausbau. Daher miissen diese
wiederhergestellt werden.

Im Bereich der Innerortsstral3en kénnen die Anlagen nach dem Kommunalen
Abgabengesetz zur Wiederherstellung herangezogen werden. Grundlage fir die
Hohe der Beitrage ist die StraBenbeitragssatzung (SBS) der Gemeinde Warten-
berg von 2013. Die ehemaligen BundesstralRe wird hier als innerortliche Straf3en
angenommen und wird daher mit einem Anteil von 50% angesetzt. Bei der Kreis-
straBe kann von einem Uberértlichen Interesse ausgegangen werden, so dass hier
ein Anteil von 25% angemessen ist. Bei insgesamt 96 beitragspflichtigen An-
liegergrundstiicke an der ehemaligen B254 innerorts dirfte die durchschnittliche
Belastung von ca. 13,9 Tsd. EUR anfallen. Bei KreisstraRen dirfte es deutlich
hoher sein, aber aufgrund der Grundstiicksgrof3e sind auch gewerbliche
Eigentiimer enthalten (aktuell 7 beitragspflichtigen Anliegergrund-stiicke).

Fir den verbleibenden Anteil kann die Gemeinde und der Kreis Férdermittel in
Anspruch nehmen. Hier wird von einem Anteil von 80% Férderung innerorts und
60% aul3erorts ausgegangen.

Somit muss die Gemeinde Wartenberg neben den Unterhaltungskosten auch
jahrliche Ruckstellungen fir die Widerherstellung von ca. 53,5 Tsd. EUR/a
zuriicklegen. Der Kreis in der Héhe von 7,5 Tsd. EUR/a.

Fir den Fall, dass die B254 umgestuft wird, sind die Verkehrsanlagen innerorts
vollig uberdimensioniert und nicht dorfgerecht. Daher sind die Kosten fiir die
Wiederherstellung als Umbau der innerdrtlichen StralRen anzusetzen. Insgesamt
sind Investitionskosten von ca. 2.670,0 Tsd. EUR notwendig. Der eigentliche
Anteil fur die Gemeindeverwaltung betragt dabei 267,0 Tsd. Euro abziglich KAG-
Beitrdge und Forderung. Auch der Kreis misste die B254 zwischen Rudloser
Stralle und ,Am Tiegel“ umbauen. Hier sind Investitionskosten von 1.872,0 Tsd.
Euro erforderlich. Der Eigenanteil des Kreises betragt abziiglich KAG-Beitrédge und
Forderung ca. 300,9 Tsd. EUR.

Unterhaltungskosten pro Jahr

Abschnitt Gemeinde Kreis
Umstufung in: Lange in km  in Tsd. EUR/a in Tsd. EUR/a
1 Lauterbach - OD Angersbach ausserorts Gemeindestrale 1,32 9,9
2 OD Angersbach bis Rudloser Strafe innerorts  GemeindestralRe 0,74 5,6
3 Rudloser Stra3e bis Am Tiegel innerorts  KreisstraRe 0,87 6,5
4 OD Angersbach - OD Landeshausen ausserorts Gemeindestra3e 1,91 14,3
5 Innerhalb Landeshausen innerorts ~ Gemeindestral3e 0,62 4,7
6 OD Landeshausen - Briicke Altefeld  ausserorts Gemeindestral3e 1,23 9,2
7 Salzschlirfer StralRe innerorts  KreisstralRe 0,99 7,4
8 Strale Am Tiegel (zur Kreisstrale) innerorts  KreisstraRe -0,27 -2,0 2,0
41,6 16,0

Annahme: 7.500 Euro Unterhaltungskosten pro km Strae/Jahr
Wiederherstellungskosten pro Jahr

Abschnitt Lange Breite Gemeinde Kreis
Umstufung in: inkm inm inTsd. EUR/a in Tsd. EUR/a
1 Lauterbach - OD Angersbach ausserorts Gemeindestral3e 1,32 7 1.386,0
2 OD Angersbach bis Rudloser StraRe innerorts  GemeindestralRe 0,74 14 1.554,0
3 Rudloser StralRe bis Am Tiegel innerorts  KreisstralRe 0,87 14 1.827,0
4 OD Angersbach - OD Landeshausen ausserorts Gemeindestral3e 1,91 7 2.005,5
5 Innerhalb Landeshausen innerorts ~ Gemeindestral3e 0,62 12 1.116,0
6 OD Landeshausen - Briicke Altefeld  ausserorts Gemeindestral3e 1,23 7 1.291,5
7 Salzschlirfer StraBe innerorts  KreisstralRe 0,99 12 1.782,0
8 Stralle Am Tiegel (zur Kreisstral3e) innerorts  KreisstralRe -0,27 10 -405,0 405,0
Summe 6.948,0 4.014,0

Annahme: 150 Euro pro m2 Baukosten brutto

Berechnung der fiktiven Wiederherstellungskosten

Gesamtkosten aller StraBenabschnitte der ehemaligen B254 6.948,0 4.014,0
davon Anteil Ausserorts 4.683,0 0,0
davon Anteil Umstufung "Am Tiegel" -405,0 405,0
davon Anteil Innerorts 2.670,0 4.014,0
Kosten innerorts mit Nutzung der Beitrdge von den Eigentimer an der StralBe
Beitragsfahiger Anteil (Annahme: 50% bei Gemeindestraen, 25% bei Kreisstraen) 1.335,0 2.509,7
Anzahl der Anlieger (Grundstiickseigentiimer) - Schatzungen 96,0 7,0
Kosten pro Grundstiickseigentiimer (Modellrechnung) 13,9 358,5
verbleibender Anteil Gemeinde/Kreis 1.335,0 1.504,4
Forderung durch GVFG oder andere Programme (ca. 80%) 1.068,0 1.203,5
Eigenanteil Gemeinde/Kreis 267,0 300,9
Jahrliche Ruckstellungen Gemeinde/Kreis 6,7 7,5
Annahme: 40 Jahre Nutzungsdauer
Kosten ausserorts mit Nutzung der Beitrdge von den Eigentimer an der StralBe 4.683,0 0,0
Forderung durch GVFG oder andere Programme (ca. 60%) 2.809,8 0,0
Eigenanteil Gemeinde/Kreis 1.873,2 0,0
Jahrliche Ruckstellungen Gemeinde/Kreis 46,8 0,0
Annahme: 40 Jahre Nutzungsdauer
Summe jahrliche Belastungen fur die Wiederherstellung (Riickstellungen) 53,5 7,5
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B1.7 Kostenschéatzung fir einen angepassten Umbau der B254 gemald Umgestaltungskonzept

Die Fahrbahndecken auf der B254 lassen auf einen guten baulichen Kosten
Zustand schlieBen. Gravierende Schaden im Bereich der Fahrbahn sind Kostensparsamer Umbau der B254 Kosten in Tsd. Gemeinde  Kreis
nicht zu erkennen, so dass in naher Zukunft nicht mit einem vollstandigen A A dor Ortedurchan EUR 60,0 1 Tsd. Ea%Ré” Tsd. EUR/:
Ausbau der StraRen innerhalb der Ortslagen zu rechnen sein wird. Es wird R;zzif]E{'ngtr:fennzufé‘;r 3224 — —
jedoch geraten, der) Zustand der StraBenvgrkehrsanIagen zum Zeitpunkt B Errichtung von Baumscheiben 72.0 72.0
der Umstufung auf ihren Restwert und baulichen Zustand bewerten zu Markierungsarbeiten fiir stra enbegleitendes 20,0 20,0 0,0
lassen. Die Differenz zwischen dem Neubau der StralRe und dem c Errlihtung voanéumz::helbe; ‘112,8 ig.g
L . s . ” arkierungsarbeiten fur stral3 enbegleitendes , )
derzeitigen Zustand sind als Geldbetrage von Hessen Mobil zu vergiten. Umbaui B254 im Ortskern (Anteil Gemeinde) 4500 4500
Fur die Ortsdurchfahrt wurde im Kapitel B3 eine kostensparsame D | lilwel 575 I O G (i) |G 0.0 0.0
d 2 h f f K . belauf ich E Errichtung von Baumscheiben 24,0 24,0

Anpggsung er B254 nac . Umstufung aufgezeigt. Die Kosten belau ?n S.'C Markierungsarbeiten fir stra enbegleitendes 10,0 10,0
dabei innerhalb der Gemeinde Wartenberg auf ca. 838,0 Tsd. EUR fur die F  Verkleinerung StraRenbreite und neue Markierunget 250,0 250,0
Gemeinde und 434,0 Tsd. EUR fur den Vogelsbergkreis. G Radschutzstreifen auf der B254 80,0 80,0

. . . H  Errichtung von Baumscheiben 48,0 48,0
Im Bereich der Innerortsstral3en kénnen die Anlagen nach dem Markierungsarbeiten fur straRenbegleitendes 15,0 15,0
Kommunalen Abgabengesetz (KAG) fiir einen Umbau herangezogen 1.272,0 838,0 434,0
werden. Grundlage fur die Hohe der Beitrage ist die Ansetzbare Eigenanteile fiir Beitrage der Anlieger 758,0 434,0
StraBenbeitragssatzung (SBS) der Gemeinde Wartenberg von 2013. Die Beitragsfahiger Anteil (Annahme: 50% bei Gemeindestral3en, 25% bei Kreisstralen) 379,0 108,5

. ) . - : Anzahl der Anli Grundstiickseigentiimer) - Schat 96,0 7,0
ehemaligen BundesstraRe wird hier als innerortliche StraRen angenommen nzahl der Anlieger (Grundstickseigentumer) - Schatzungen

. . o X X Kosten pro Grundstickseigentimer (Modellrechnung) 3,9 15,5

upd da_her mit einem Anteil von 50% angesetzt. Bei Krelsstraﬁgn kapn von Anteil Gemeinde/Kreis 459.0 325.5
einem Uberértlichen Interesse ausgegangen werden, so dass hier ein Anteil Forderung durch GVFG oder andere Programme (ca. 80%) 367,2 260,4
von 25% angemessen ist. Bei einer Schatzung von 150 Eigentiimer an der Eigenanteil Gemeinde/Kreis 91,8 65,1

ehemaligen B254 innerorts dirften die durchschnittliche Belastungen von
ca. 2,5 Tsd. EUR bzw. bei KreisstrafRen bei 1,2 Tsd. EUR anfallen.

Der eigentliche Anteil fiir die Gemeindeverwaltung betragt dabei 91,8 Tsd.
Euro abzuglich KAG-Beitrage und Férderung. Auch der Kreis misste die
B254 zwischen Rudloser Stral’e und ,Am Tiegel“ anpassen. Der
Eigenanteil des Kreises betragt abzlglich KAG-Beitrage und Forderung ca.
65,1 Tsd. EUR. Hier sollte angestrebt werden, dass mit den Geldbetragen
von Hessen Mobil der Eigenanteil finanziert wird.

Die Kosten fallen nur einmalig an. Nach Ablauf der 40 Jahre Liegedauer
sind die Wiederherstellungskosten gemaf Kapitel B5 anzusetzen.
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B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten
B1.8 Brucke Uber die Altefeld

An der Gemeindegrenze zwischen Wartenberg und Grofenliider
Uberquert die B254 den Fluss Altefeld mit einer Betonbriicke. Die
Briickenbreite umfasst nur die beiden Fahrstreifen (10,00 m ohne
Randeinfassung).

Die Briicke ist eine mehrfeldrige Plattenbalkenbriicke mit
Stitzweiten von 11,50 m — 23,00 m — 11,50 m aus Stahlbeton.
Neben den beiden Widerlagen sind somit noch zwei Stiitzen
vorhanden. Die Briicke wurde 1958 gebaut.

Geht man von einer Lebensdauer von 70 Jahren flir
Ingenieurbauwerke aus, hat diese Briicke bereits 59 Jahre der
Nutzung erfahren.

Die Vor-Ort-Aufnahme zeigt, dass die Briicke einen zufriedenen
Eindruck hinterlasst. Die Briicke weist in den tragenden Teilen
einige groRere Abplatzungen auf. Hessen Mobil stuft die Briicke mit
der Note 2,8 ein. Hier sind kurzfristig Sanierungsarbeiten

erforderlich. : £
2014 und 2015 wurden die Fahrbahndecke und das Gelander \
erneuert. Es wird davon ausgegangen, dass die in 2017
festgestellten Mangel an der Briicke (Abplatzungen an den % R = 7 T
tragenden Teilen) kurzfristig saniert werden. @Q ") 7
Im Hinblick auf die Ubernahme der Briicke in kommunaler : Q{ ) -
Verantwortung muss dabei beriicksichtigt werden, dass sich die . s — v

: Hin 20,
Briicke auf zwei Gebietskdrperschaften befindet, so dass kinftige L g "~
Kosten halftig zwischen Wartenberg und GroRRenliider aufgeteilt Alte B 254 wird (ausschlieflich der beiden Altefeldbriicken) 4 S

. bis zur OD-Grenze Wartenberg/Landenhausen auf eine / A
werden mussen. Rad- und Wirlsct ite von 4,50 m zuril b .
Gesamtlénge ca. 1,400 km. £ o
s *
Neben den jahrlichen Unterhaltungskosten kommen mdagliche ;S 2 st
449 m,

Instandhaltungskosten dazu. Bei ordnungsgemafen jahrlichen
Instandhaltungen ist davon auszugehen, dass bei stark reduzierten
Lasten die Briicke weitere 40 bis 50 Jahre betrieben werden kann.
Entscheidend sind bei der Instandhaltung eher die Verhinderung
von Frostschaden und Rostschéden an Bewehrungen.

UF Altefeld (ASB-Nr. 5322

522)
. - MK 5423 042 - 5322 021, Str.-km 0,918
— A% - Mehrfeldrige Platienbalkenbricke aus Stahibaton
w2 - Stiitzweiten 11,50 - 23,00m - 11,50m
UF Altefeld Flutmulde (ASB-Nr. 5322 506)
1,013

- NK 5423 042 - 5322 021, Str.km
- Einfield Platianbricke aus
Stiitzweita 4,25m

&
& .

"

s




Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254 Seite 61
auf die Gemeinde Wartenberg Biiro StadtVerkehr GmbH

B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten
B1.8 Brucke Uber die Altefeld

Die Unterhaltungskosten pro Jahr werden mit ca. 1 %
der Herstellungskosten angesetzt. Bei einer Briicken-
flache von 46 m Lange und 14 m Breite = 644 m2 Flache
x 1.200 Euro pro m2 ergeben sich Instandhaltungs-
kosten von jahrlich 7,8 Tsd. EUR.

Im Hinblick auf die Wiederherstellungskosten kdnnte
eine deutlich schmalere Briicke errichtet werden (Lange:
46 m; Breite 6,0 m = 276 m2 Flache). Bei Wieder-
herstellungskosten von ca. 1.350 Euro pro mz2
Briickenflachen sind Kosten von ca. 375,0 Tsd. EUR
vorzuhalten. Bei einer Nutzungsdauer von ca. 50 Jahren
sind somit 7,5 Tsd. EUR jahrlich zurtickzustellen. Hinzu
kommen Kosten fur mdgliche Briickenpriifungen alle 5
Jahre. Diese sind mit ca. 10 bis 15 Tsd. EUR
anzusetzen. Fur die Gemeinde Wartenberg sind wegen
der Gemeindegrenze die Kosten fiir Instandhaltung,

Prifung und Riickstellung zu 50% anzusetzen. Briickenansicht von der Seite
Bildquelle: Hessen Mobil

Mit dem Wegfall der hohen Verkehrsbelastungen infolge
der OU B254 ,entspannt” sich die Briicke, so dass
bestimmte Schadenbilder vermutlich nicht mehr
auftreten werden (Abplatzungen, Setzungen usw. infolge
hoher Lkw-Lasten). Entscheidend wird aber sein, in
welchem Zustand die Bewehrung ist. Zeigen sich jetzt
schon Rostanséatze oder Rostschéaden, so ist davon
auszugehen, dass hier unabhéangig von den Lasten
mittel- bis langfristig deutliche hohe Sanierungskosten
anfallen werden. Zum Zeitpunkt der Ubernahme ist
daher eine umfassende Prifung der Briicke durch einen
Sachverstandigen erforderlich.

Aus gutachterlicher Sicht ist dringend von der
Ubernahme der Briicke in Gemeindeverantwortung

abzuraten, zumal die Briicke als Wirtschaftsweg véllig h ick Abpl t‘ . E ¢ d EI‘ ‘
Uberdimensioniert ist. Zudem verfugt die Gemeinde Uber S_C aden an Bric enengjen ppiatzungen an den tragenden Elementen
Bildquelle: Hessen Mobil Bildquelle: Hessen Mobil

keinerlei Kompetenzen beziglich der Unterhaltung von
groReren Bricken.
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Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.9 Umstufungs- und Einziehungsvorschlag

Mit der Umstufung der B254 wird tiberproportional ein
Grof3teil der Bundesstral3e zu einer Gemeindestralle
umgewidmet (87% der Bundesstrale (inner- und
aufBerorts)) und fallen somit in die Unterhaltung der
Kommune.

Im Hinblick auf die Verkehrsbedeutung und auf die
jahrlichen Kostenminimierung der Gemeinde
Wartenberg sollten dabei folgende Anderungen im
Umstufungskonzept vorgenommen werden:
* Ortsausgang Landenhausen — Gemeindegrenze
Mus
= Einziehung der Stral3e bis zur Briicke als
Wirtschaftsweg (Ruckbau der Stral3enflachen)
Renaturierung sowie Abriss der Briicke uiber den Fluss
Altefeld auf Kosten des Bundes

» Die Lauterbacher StraBe/Fuldaer Stral3e zwischen
Angersbach und Lauterbach wird als Kreisstraflie
eingestuft.
= Trasse fiir den iberregionalen Busverkehr (OPNV)
= bedeutsame regionale Radverkehrstrasse
=> Uberkreisliche Anbindung Lauterbach nach
Angersbach gemaR Definition § 3 HStrG

» Es wird empfohlen die Zufahrt (LandesstraRe) zur
geplanten OU B254 an der Stadtgrenze
Lauterbach/Wartenberg nicht zu bauen
(MalRnahmen nur dann sinnvoll, wenn die OU B275
auch wirklich kommt).

+ Anderung als KreisstraRe zwischen den
Ortsdurchfahrten in Angersbach und Landen-
hausen und Beibehaltung der Straf3e ,Im Tiegel“ als
Gemeindestralle
=> Uberkreisliche Anbindung Bad Salzschlirf nach
Angersbach gemaR Definition § 3 HStrG )
=>» Trasse fiir den Uberregionalen Busverkehr (OPNV)

Verbunden sind damit Einsparungen von kommunalen

Unterhaltungskosten fiir das Brickenbauwerk sowie

die Aul3erortsstralie zwischen Angersbach und

Landenhausen.
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B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.10 Fiktivabschéatzung einer Teilumgehung

Fiktiv wurde untersucht, welche Auswirkungen eine
mogliche Reduzierung der OU B254 nur auf den
Bereich Lauterbach auf die standardisierte Bewertung
geman BVWP 2030 haben kdnnte.

Die Fiktiv-Variante geht davon aus, dass die Trasse an
der Gemeindegrenze Wartenberg - Lauterbach wieder
in die bestehende B254 einschwenken wiirde. Hierzu
wird die Querung der Bahnstrecke und des Flusses
Lauter erforderlich.

Mit der Teilumgehung OU B254 Lauterbach wiirden
sich gegeniber der vollstandigen OU B254 folgende
Veranderungen ergeben, die Auswirkungen auf die
standardisierten Bewertung haben werden:

» Geringere Reisezeitersparnisse von max. 2
Minuten gegenuber der OU B254 mit ca. 6 Minuten
= Reduzierung der eingesparten Betriebszeiten im
Pkw- und Lkw-Verkehr
=> deutliche Reduzierung der eingesparten Lkw-
Fahrleistungen, da Lkw’s weiterhin andere Routen
nehmen werden

» Geringere Einsparungsvorteile bei der Unterhaltung
von StrafRen, da die Teil-OU B254 mehr
Bestandstral3e hat (Wartenberg) als die OU B254

* Geringere Einsparungen bei Unfall- und
Schadstoffreduzierungen als bei der OU B254

* Nur sehr geringe monetére Vorteile beztiglich
Verlarmung der Einwohner

Fur die OU B254 wurden im Rahmen der
standardisierten Bewertung gemafl BVWP 2030 ein
NKU-Wert von 2,4 erreicht. Mit der Fiktiv-Variante
reduziert sich der NKU-Wert auf 1,2.

Richt Alsfeld Richtung L3140 Richtung
. L3161 Grebenau Schlitz
Richtung
Schlitz
Maar
B254 L3141
L3140
‘ Nieder-Stoll
L3161 -
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B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten

B1.10 Fiktivabschéatzung einer Teilumgehung

In der nebenstehenden Abbildung ist ein Nutzen-Kosten- Teilumgehung OU

Bewertungsverfahren gemaR BVWP 2030 fiir die OU B254 und OuU 254 254 nur in

einmal fir die Fiktiv-Variante dargestellt. Lauterbach

Auf Grund der komplexen Berechnungen fiir einzelne o Barwert . Barwert

. . . . . . " Jéhrliche Jahrliche
Indikatoren sind hier vereinfacht Interpolationen mit veranderten Nutzen der Nutzen der
eingesparten Betriebsleistungen oder Betriebsstunden = Nutzen R Nutzen
. 0. ) io. )

durchgefihrt. €/dah] [Mio. €] €ldah] [Mio. €]
Veranderung der Betriebskosten im Personen- und Guterverkehr NB 3,271 75,887 0,512 11,880
Fahrzeugvorhaltekosten 0,315 7,308 0,049 1,144
Betriebsfuihrungskosten (Personal) 1,599 37,097 0,250 5,807
Betriebsfulhrungskosten (Betrieb) 1,357 31,482 0,212 4,928
Veranderung der Instandhaltungs- und Betriebskosten der Verkehrswege NW -0,142 -3,294 -0,083 -1,922
Veranderung der Verkehrssicherheit NS -0,249 -5,777 -0,039 -0,904
Veranderung der Reisezeit im Personenverkehr NRZ 1,843 42,758 0,369 8,552
Verénderung der Transportzeit der Ladung im Guterverkehr NTZ 0,108 2,505 0,039 0,902
Veranderung der impliziten Nutzen NI 1,334 30,949 0,209 4,845
Verénderung der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen der Infrastruktu NL -0,095 -2,200 -0,017 -0,392
Veranderung der Gerauschbelastung NG 0,141 3,271 -0,024 -0,554
Innerorts NGi 0,536 12,435 0,043 0,999
Ausserorts NGa -0,395 -9,164 -0,067 -1,553
Veranderung der Abgasbelastungen NA 0,486 11,266 0,087 2,015
Stickoxid-Emissionen (NO,) NAL 0,055 1,287 0,010 0,236
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO) NA2 0,001 0,033 0,000 0,006
Kohlendioxid-Emissionen (CO,) NA3 0,417 9,676 0,074 1,723
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) NA4 0,000 0,009 0,000 0,002
Feinstaub-Emissionen (PM) NA5 0,011 0,255 0,002 0,047
Schwefeldioxid-Emissionen (SO,) NA6 0,000 0,006 0,000 0,001
Veranderung der innerdrtlichen Trennwirkungen NT 0,006 0,146 0,001 0,015
Veréanderung der Zuverlassigkeit NZ 0 0 0 0
Gesamtnutzen 6,703 155,511 1,053 24,436

Bewertungsrelevante Kosten

Planungskosten in Mio. € 8,160 4,122
Aus- und Neubaukosten in Mio. € 68,260 18,778
Summe bewertungsrelevanter Investitionskosten in Mio. € 76,420 22,900
Barwert der Kosten in Mio. € 66,147 19,821

Nutzen-Kosten-Verhéltnis

Barwert des Nutzens 155,511 24,436
Barwert der bewertungsrelevanten Investitionskosten 66,147 19,821
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 2,4 1,2



Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254
auf die Gemeinde Wartenberg

B1 Erganzungen zum Verkehrsgutachten
B1.11 Einfuhrung der Lkw-Maut auf BundesstralRen

Ab dem 01. Juli 2018 soll auf allen Bundesstraf3en die Lkw-Maut eingefuihrt werden. Zu
den mautpflichtigen Fahrzeugen gehoren Lkw's ab 7,5 Tonnen zulassigem
Gesamtgewicht. Ein zentrales Element der Maut ist die Uberpriifung der Lkw's. Dies erfolgt
auf Autobahnen mittels Kontrollbriicken. Auf BundesstraRen sind keine Kontrollbriicken
vorgesehen. Hier soll stattdessen eine Uberpriifung mithilfe von Kontrollsaulen zum
Einsatz kommen. Technisch sind die Kontrollsdulen mit ahnlichen Funktionen ausgestattet
wie die Kontrollbriicken auf der Autobahn. Im Schnitt soll eine Gebiihr von 17 Cent je
Kilometer berechnet werden.

Eine im Auftrag der deutschen Bundesregierung durchgefiihrte Untersuchung (siehe:
Bericht Uber Verkehrsverlagerungen auf das nachgeordnete StralRennetz infolge der
Einfihrung der Lkw-Maut auf vier- und mehrstreifigen Bundesstraen) kommt zu dem
Ergebnis, dass die Erweiterung der Lkw-Maut auf Bundesstralen kaum zu
Ausweichverkehren gefiihrt hat. Fir die Transportbranche hat das Ausweichen auf
nachgeordnete Bundes- und Landesstral3en Zeitverluste zur Folge. Diese sind bei den
heutigen Anforderungen an die just-in-time-Lieferungen kaum zu verzeihen.

Bezlglich der Einschatzungen zu den Entwicklungen in der Gemeinde Wartenberg ist
anzumerken, dass der grof3te Teil des Lkw-Verkehrs regional entstehen wird, so dass sich
durch die Maut auf der B254 keine Vorteile ergeben werden. Inwieweit die B254 als
Ausweichroute gewahlt wird ist schwer abzuschatzen. Méglicherweise hangt die gewéhlte
Route oftmals vom Einzelfall und gewissen Faktoren ab (Verkehrsaufkommen, Stau,
Unfalle usw.). Dies zeigt bereits die heutige Situation. Bei erhdhtem Verkehrsaufkommen
und langeren Stauzeiten auf der A5 und A7 ist im Bereich Alsfeld — Fulda ein Ausweichen
auf die B254 mitunter schneller. Somit kann nicht ausgeschlossen werden, dass nach
Einfuhrung der Maut auf der B254 kein nennenswerter Lkw-Verkehr mehr aufkommt.

Bei Uberregionalen Verkehren mit entsprechend langen Routen und Fahrzeiten ist jedoch
davon auszugehen, dass sich der zeitliche und preisliche Vorteil durch eine Ausweichroute
Uber die B254 in einem solch geringen MalRe halten wiirde, dass bevorzugt der Weg tber
die Autobahnen (A5, A7) gewahlt wird.

Eine abschlieRende Aussage gestaltet sich letztlich aufgrund von fehlenden Zahlen
schwierig. Erst 2018 kdnnen entsprechende Zahlungen durchgefiihrt werden, die
aufzeigen, welche Auswirkung die Lkw-Maut auf einzelne Streckenabschnitte von
Bundesstrafl3en haben kann.
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B2 Auswirkungen auf den Einzelhandel

B2.1 Standorte und Strukturen im
Einzelhandel

Einkaufsschwerpunkte in Wartenberg sind derzeit die
Markte REWE und ALDI an der Landenh&user
StralRe im Ortsteil Angersbach im Bereich des
Sportplatzes. Zudem befindet sich dort auch ein
Baufachmarkt (Eichhorn Bauzentrum).

Die Gemeinde Wartenberg verfiigt Uber kein
Einzelhandelskonzept, daher liegen auch keine
aktuellen Abgrenzungen zentraler
Versorgungsbereiche vor. Die oben genannten
Standorte sind daher als autoorientierte Standorte zu
klassifizieren.

In der Ortsmitte von Angersbach befinden sich im
Bereich Landenh&user Strale/Bahnhofstrale
kleinere Einzelhandelsbetriebe (Béckerei, Apotheke).
Bis vor kurzem war noch eine Metzgerei vorhanden.
Eine Versorgungsfunktion wie sie einem zentralen
Versorgungsbereich zuzuordnen ware, ist in
Wartenberg nicht feststellbar. Dies trifft auch die
Lebensmittelanbieter REWE und ALDI zu.

Im Rahmen einer Untersuchung (CIMA, Stand: 2014)
zur Erweiterung des ALDI-Standortes von 800 auf
960 m2 VF wurde festgestellt, dass ca. 44% aus
Wartenberg, 14% aus Bad Salzschlirf, 11% aus
Lauterbach, 9% aus Grof3enliider und 22% aus
weiter entfernten Umlandkommunen stammen. Dies
wird mit der guten Erreichbarkeit der B254
begrindet.

Der wirtschaftlich tragfahige Einzugsbereich umfasst
die Orte Wartenberg, Bad Salzschlirf und Lauterbach
mit zusammen ca. 14.600 Einwohner. Lauterbach
verflgt Uber eigene Versorgungsangebote im
Zentrum als auch an der B 254 (REWE, LIDL, ALDI,
DM usw.). In GroRRenluder ist im Nahbereich der
B254 ein REWE-Markt sowie LIDL/NAHKAUF.
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B2 Auswirkungen auf den Einzelhandel

B2.2 Entwicklungstrends im Einzelhandel

Gerade der Einzelhandel und die Versorgung der Kommunen mit dem téglichen Bedarf
unterliegt durch unterschiedliche Entwicklungen einen deutlichen Wandel. Dieser ist
unabhéngig von der Lage der Standorte im Ubergeordneten Stralennetz. Erreichbarkeit ist ein
wichtiger Faktor, aber nicht der wichtigste Faktor um Nahversorgungsbereiche im Ort halten zu
kdnnen.

Zusammenfassend lassen sich folgende Tendenzen im Lebensmitteleinzelhandel in

Deutschland festmachen:

* Zunahme des Internethandels auch im Versorgungs- und Lebensmittelbereich

» Zunahme der groRReren Verkaufsflachen bei Discountern (von 600 bis 700 gm auf 1.000 bis
1.200 gm)

* Vormarsch der groRen Verbrauchermérkte (2.500 gm bis 4.999 gm)

Der voranschreitende demografische Wandel und 6konomische Megatrends beschleunigen
den Anpassqusdruck der therne.hme.n. A_ufgrund der demografischen sowie sozmgraﬁschen Links: REWE-Standort in GroRenliider

Entwicklung sinkt und verschiebt sich die Einzelhandelsnachfrage, was zu einer erhéhten Rechts: LIDL und NAHKAUF an der B254 in GroRenliider
Betriebsformendynamik fihrt. Somit ist der Handel gezwungen, die Betriebsform, die

Verkaufsflache, das Sortiment und den Standort an dieses neue Umfeld stédndig anzupassen.

Fir Wartenberg zeigt sich der Trend, dass bei Discountern die Flachengréf3e zunehmen muss,
wenn man noch im Wettbewerb mit anderen Standorten und als wohnstandortnaher
Versorgungsschwerpunkt fungieren will. ALDI hat hierzu im Jahre 2014 eine
FlachenvergroRerung von 800 auf 960 m2 VK vorgenommen. Aus unserer Sicht sind andere
Faktoren wichtig, um die bisherigen Versorgungstandorte zu sichern:

* Sicherung des Einzugsbereichs (Wartenberg, Bad Salzschlirf und Lauterbach) durch
laufende Angebotsverbesserungen im Versorgungsbereich (up to date)

+  Erweiterungsmdglichkeiten der bestehenden Einrichtungen (ALDI und REWE) planerisch i’::%?:\‘;’;?ﬁ::gge
beriicksichtigen und ebenfalls sichern (Vergré3erung auf mind. 1.200 m2 VK). durch raumliche
+ Kopplungen im Einzelhandel anstreben und Standorte zusammenfiihren (Beispiel: Viele Anbindung am E
kaufen bestimmte Produkte bei ALDI ein, andere Produkte bei REWE) Beispiel Eber- -
mannstadt .
» Fir den Standort REWE kdnnte eine Standortverschiebung in Richtung GE-Gebiet ,Am @E
Tiegel" in Richtung Knoten 4 an der OU B254 sinnvoll sein, wenn die Ortsumgehung B254 aus: ) .
zum Zuge kommen sollte. Damit hatte dieser Standort die gleichen Voraussetzungen wie Eg:;ﬁ':ﬁg:i;?m Lo $
die Standorte in GroRRenluder (REWE, LIDL und NAHKAUF). Ohne die OU B254 ist aus 27. Heiligenstadter v v o
jetziger Sicht der REWE-Standort in Angersbach aufgrund der Gré3e und Ausstattung und Ansbacher NETTOy ("

langfristig nicht Uberlebensféhig, wenn eine BetriebsvergréRerung nicht vorgesehen ist. Gespréche 2014/15

* Im Zuge der Ortsumgehung OU B254 sollte geprift werden, wo ein optimaler Standort fur
ein Vollversorgungsmarkt mit 1.500 m2 oder ein Verbrauchermarkt im Umfeld des Knotens 4
moglich ist.
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Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

B3 Stadtebauliche Entwicklungspotenziale

B3.1 Chancen der Siedlungsentwicklung

Mit der Errichtung der OU B254 fallen in den ehe-
maligen Ortsdurchfahrten die baurechtlichen Be-
schrankungen beziiglich der Ortsdurchfahrten weg
(OD-Stein). Zudem sind mit dem starken Verkehrsriick-
gang auf der alten B254 auch die Larmrestriktionen
bezuglich neuem Wohnen an der alten B254 wegge-
fallen.

Insgesamt erdffnen sich mit der OU B254 neue
siedlungsstrukturelle Méglichkeiten fir die Gemeinde
Wartenberg als attraktiver Wohnstandort. Zielgruppe
fur neues Wohnen kdnnen dabei Pendler mit Bezug
auf das Oberzentrum Fulda sein. In der neben-
stehenden Abbildung sind neue mégliche Standorte fur
Wohnen (WA F1 bis WA F6) dargestellt. Orientierungs-
groRRe fur die neuen Wohnbauflachen ist ein Flachen-
bedarf von 10 bis 12 ha in Anlehnung an den Regional-
plan Mittelhessen 2010. Im Hinblick auf die Starkung
des Ortskerns und des kunftigen Einzelhandelsstand-
ortes an der OU B254 werden aus Sicht des Gut-
achters die Flachen WA F1 und WA F2 bevorzugt.

Im Umfeld der Zufahrt 4 an der OU B254 (Strale “Am
Tiegel®) ist ein mdglicher Suchraum fiir gro3flachigen
Einzelhandel eingetragen. Hier sollte zusatzlich
untersucht werden, ob die Zufahrt dahingehend
optimiert werden kann, damit ein gut einsehbarer
Einzelhandelsstandort entsteht. Fir Gewerbe kénnen
die GE F1 und F2 als Autohof, Bio-Gasanlagen usw.
interessant sein.

Aus Sicht des Gutachters wird dringend empfohlen,
einen stadtebaulichen Rahmenplan fiir die beiden
Ortskerne mit neuen Flachenpotenziale zu erstellen, so
dass auf dieser Basis der FNP Uberarbeitet werden
kann. Voraussetzungen sind friihzeitige Gespréche
und Zustimmungen von Ubergeordneten
Planungsbehdérden.
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Gutachten fiir die Ortsumgehung der B 254 in Wartenberg

Siedlungsentwicklung mit neuen —
potentiellen Flachen |
[ potentielle Wohnflachen —
[ potentielle Gewerbeflache

O maglicher Suchraum fiir grof¥fl. Einzelhandel

an der OU B254

Burgruine
Wartenberg

&
USG Laute

Wohnen (W)

Gemische Flachen (M)

Gewerbe (G)

SD-Gebiet Einzelhandel (EZH)

SD-Gebiet Wochenendhaus (WOCH) [
Gemeinbedarf

Grlinanlagen/Sportanlagen

Bahnstrecke.
Gieflen - Fulda

Freiraum mit Restriktionen
(Wald, Wasserschutzgebiet usw.)
Uberschwemmungsgebet (USG)
Trasse der OU B254

Larmzone 59 db(A) tagsiiber der
Trasse der OU B254

Trasse
0OU B254

Stand: 09/2017

A

BURO STADTVERKEHR




Auswirkungen der geplanten Ortsumgehung der B254

auf die Gemeinde Wartenberg Seite 69

Biro StadtVerkehr GmbH

B4 Aspekte der Flurbereinigung

B4.1 Notwendigkeit einer Flurbereinigung und Formen der Flurbereinigung

Flurbereinigung nennt man in Deutschland das Bodenordnungsverfahren, das die Neuordnung des land-
und forstwirtschaftlichen Grundbesitzes zum Ziel hat. Gesetzesgrundlagen hierfiir sind:

* Flurbereinigungsgesetz (FlurbG)
» Gesetze, Verordnungen und Verwaltungsvorschriften zur Ausfiihrung des FlurbG

Bei der Flurbereinigung wird nach folgenden Verfahren unterschieden:

Integralverfahren nach § 1 FlurbG

Das Integralverfahren wird bei funktionalen und strukturellen Problemen in der Land- und

Freiraumnutzung durchgefiihrt, ohne dass dabei neue Anlagen errichtet werden. Im Vordergrund steht

dabei

+ Erhaltung, Gestaltung und Entwicklung der Wirtschafts-, Wohn-, Erholungs- und ékologischen
Funktion landlicher Raume

» Neuordnung landlicher Grundbesitze und Neugestaltung des Verfahrensgebiets zur Verbesserung
der Produktions- und Arbeitsbedingungen in der Land- und Forstwirtschaft

* Realisierung von landlichem Wegebau, wasserwirtschaftlicher MaRnahmen sowie Malnahmen des
Bodenschutzes, der Landschaftsentwicklung und Dorferneuerung

+ Erhaltung und Entwicklung der Kulturlandschaft

\ 2 /
vor der Flurbereinigung nach der Flurbereinigung

» Bestandserhebungen

Planungs-
phase

Unternehmensverfahren nach § 87 FlurbG
Eine Unternehmensflurbereinigung wird in der Regel nur aus besonderem Anlass angeordnet. Sind

GroRbaumaflnahmen wie der Bau einer Stral3e geplant, sind die Landverluste fir die einzelnen, direkt - Bodenwertermittiung )
betroffenen Besitzer landwirtschaftlicher Grundstiicke enorm gro3. Zudem sind die verbleibenden « Planwunschtermin
Reststlicke meist unzweckmaRig geschnitten und somit nicht mehr wirtschaftlich nutzbar. « Abfindungsvereinbarungen/Zahlungsplanung
Um dies zu vermeiden wird die Abgrenzung des Verfahrens um die Anlage herum stark vergrof3ert, » Vorlaufige Besitzeinweisung
sodass sich die Landverluste auf viele Eigentimer anteilig verteilen lassen. So wird der Landverlust J
jedes einzelnen Eigentiimers innerhalb des Verfahrens méglichst klein und ertréglich gehalten. Durch die
erh6hte Anzahl der Beteiligten ergibt sich aber trotzdem die benétigte Gesamtflache fir die geplante )
GroRbaumaflnahme. Das Flurbereinigungsverfahren dient folgenden Zielen: - Flurbereinigungsplan
+ Bereitstellung der fir die Ortsumgehung benétigten Flachen (Trasse und Kompensationsflachen) « Ausfiihrungsanordnung
» Verteilung des Landverlustes auf einen groReren Kreis von Eigentiimern
» Beseitigung von Nachteilen, die durch das Unternehmen (Bauvorhaben) fir die allgemeine s
Landeskultur entstehen (z.B. Zerschneidung landwirtschaftlicher Flachen und des bestehenden N
Wege- und Gewassernetzes)
« Berichtigung der 6ffentlichen Biicher
* Schlussfeststellung
Fur eine Unternehmensflurbereinigung ergibt sich eine durchschnittliche Laufzeit (ab der Anordnung des
Verfahrens) von ca. 5 Jahren bis zum Besitziibergang und ca. 12 Jahre bis zur Schlussfeststellung. J
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B4 Aspekte der Flurbereinigung

B4.2 Empfehlungen fur eine Flurbereinigung in Wartenberg

Ohne die OU B254 ist eine Flurbereinigung fiir die Gemeinde Wartenberg nicht zu empfehlen, da
hier keine strukturellen Probleme im Bereich der Landwirtschaft und Freiraum derzeit erkennbar
sind. Zwar sind viele landwirtschaftliche Flachen im Hinblick auf die Eigentumsverhaltnisse sehr
kleinteilig angelegt, diese werden jedoch derzeit unter den Landwirten durch Verpachtungen
~geregelt®. Ohne die B254 wiirde eine Flurbereinigung eher nach dem Integralverfahren nach § 1
FlurbG stattfinden und die Umsetzungskosten miissen dann von dem Veranlasser (Gemeinde,
Grundstickeigentiimer usw.) getragen werden.

Fir die OU B254 ist auf jeden Fall das Unternehmensverfahren anzuwenden. Die Gré3e des
Gebietes fiir eine Flurbereinigung im Zuge der OU B254 richtet sich nicht nach der unmittelbar
betroffenen Flachen (Grunderwerb zum Zwecke der Stral3e und zeitweilig genutzte Flachen),
sondern umfasst auch Flachen die weitraumiger mitbetrachtet werden mussen. Im Rahmen einer
Flurbereinigung nach dem Unternehmensverfahren kommt der StralRenbaulasttrager fur alle Kosten
des Flurbereinigungsverfahrens auf. Beziiglich der Trasse kann von einem
Auswirkungskorridorstreifen von bis zu 350 m auf beiden Seiten ausgegangen werden. Bei einer
Lange von 6,84 km der B254 innerhalb Wartenbergs betragt die Flache ca. 4,8 km2. Insgesamt gibt
es in Wartenberg ca. 13,5 km2 landwirtschaftlich genutzte Flachen. Zieht man die Flachen ab, die
nicht fur ein Flurbereinigungsverfahren bendtigt werden, so verbleibt immer noch ein Anteil von ca.
8,5 km2 Flache, fir die ein méglicher Bedarf an einer integraler Flurbereinigung bestiinde.
Insgesamt tiberwiegen die Flachen, die von der B254 beriihrt sind (56%). Daher sollten zusatzliche
Flachen (44%) auch in ein Unternehmensverfahren im Zuge der OU B254 integriert werden. Nur so
kénnen fur mogliche ergdnzende MaRnahmen auf3erhalb der Trasse Férdermittel genutzt werden.

Verfahrenskosten:

» Grundsatzlich werden Verfahrenskosten vom Land Hessen getragen. Hierzu gehdren die
personlichen und séachlichen Kosten der Behdrdenorganisation (Personal, Sachverstandige,
Gutachten), wobei der Unternehmenstréger den von ihm verursachten Anteil selbst bezahlen
muss.

Ausfuihrungskosten:

* Hierzu gehoren die zur Ausfuihrung der Flurbereinigung erforderlichen Aufwendungen (z.B. fur
Wegebau, Gewassergestaltung, landwirtschaftliche Gemeinschaftsanlagen, ...)

* Unternehmenstrager hat die von ihm verursachten Kosten zu tragen

+ Kosten fur weitere, nicht durch das Unternehmen bedingte MaRnahmen, mussen durch die
Teilnehmergemeinschaft getragen werden (6ffentliche Zuschiisse von min. 55 % mdglich)
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Abfindungsgrundsatze (§ 44 FlurbG)

* Aufbringung der Flachen anteilig von jedem Teilnehmer

* In geringem Umfang unvermeidbare Mehr- oder
Minderzuteilungen werden in Geld ausgeglichen

+ Landabfindung in mdglichst groRen Grundstiicken

+ Die neuen Grundstticke werden in der Nutzungsart,
Beschaffenheit, Bodengiite, Entfernung vom
Wirtschaftshofe oder von der Ortslage den alten
Grundstticken entsprechen

» ErschlieBung der Grundstiicke muss gesichert sein

Flachenbereitstellung / Landerwerb

» Der Landbedarf fur die Umgehungsstraf3e soll moglichst
durch Landverzichtserklérungen sichergestellt werden (§

52FlurbG).
» Grundsticke kénnen im gesamten

Flurbereinigungsgebiet angekauft werden. Im Zuge des
Verfahrens werden sie in den Bereich der Trasse oder

der Ausgleichsmaflinahmen getauscht.

Trager des Flurbereinigungs-
verfahrens

Teilnehmer-
gemeinschaft

Vorstand der
Teilnehmer-
gemeinschaft

Gemeinde

Flurbereinigung

Amt fur Boden-
management

Unternehmens-
trager / HLG

Hessisches
Landesamt far
Boden-
management

Trager
offentlicher
Belange

un
Geoinformation

Quelle: Amt fir Bodenmanagement Hessen
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B4.2 Vorschlag fur eine Flachenkulisse fur einen Unternehmensflurbereinigung

Flachenaufteilung der landwirtschaftlichen
Fléachen im direkten Einzugsberich der B 254
und ausserhalb der B 254 innerhalb der
Gemeinde Wartenberg

Land-
wirtschafts- Trasse B
flache 254 mit
ohne B254 einer
Korridor Korridor-
44% breite von
700 m
56%
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Korridorflache der OU B254
(ca. 4,8 km? innerhalb der
Gemeinde Wartenberg)

-

<

Maégliche Flachenkulisse fir
die Unternehmensflurbereinigung
(ca. 8,5 km?)

»
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